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Warszawa, kwiecień 2008 r. 
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Maj 2007  
Wnioski końcowe z audytu drogowego warszawskiego 
węzła komunikacyjnego „Wyzwania przed Euro 2012…” 
 

Dla realizacji do końca 2011 roku wymienionych inwestycji drogowych, 

niezbędnych dla zabezpieczenia sprawnej komunikacji drogowej w obrębie 

województwa mazowieckiego, a zwłaszcza w aglomeracji warszawskiej, 

konieczne jest: 
 

1. Powołanie Mazowieckiej Stałej Grupy Roboczej w składzie: 

 Wiceprezydent Warszawy ds. inwestycji, Wicewojewoda Mazowiecki, Wicemarszałek 

Województwa Mazowieckiego ds. transportu, pełnomocnik Prezydenta Warszawy ds. Euro2012, 

pełnomocnik Marszałka ds. Euro 2012, reprezentant Ministerstwa Transportu, Przedstawiciel 

Ministerstwa Finansów, Przedstawiciel Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. 

 

2. Wspólna weryfikacja planowanych zadań przez agendy państwowe, samorządu 

wojewódzkiego i miasta stołecznego Warszawy. Podział zadań, harmonizacja 

poszczególnych inwestycji. Rozpisanie zadań dla uczestników procesu i okresowa 

analiza ich wykonania.  

 

3. Do końca czerwca weryfikacja tegorocznych budżetów i dokonanie zmian w 

wieloletnich planach inwestycyjnych w związku z organizacją EURO 

 

4. Decyzje Rządu w sprawie przesunięć w  podziale środków unijnych. 

 

5. Maksymalna indywidualizacja odpowiedzialności i kompetencji poprzez 

powołanie Menedżerów poszczególnych projektów inwestycyjnych. 

 

6. Zmiany w ustawodawstwie w tym niezwłocznego ustanowienia nadzwyczajnych 

regulacji prawnych w zakresie: 

 

 nabywania nieruchomości za słusznym i natychmiastowym odszkodowaniem, 

 finansowania prac przygotowawczych, w szczególności nabywania gruntów, 

 uzyskiwania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach inwestycji, w 

szczególności określenia  terminu wydawania decyzji maksymalnie w ciągu 2-3 

miesięcy od złożenia stosownego wniosku, 

 uzyskiwania uzgodnień, opinii, odpowiedzi na wnioski i korespondencję kierowaną 

przez GDDKiA w sprawie budowy i rozbudowy dróg krajowych niezwłocznie po 

otrzymaniu odpowiedniego wystąpienia, w terminie nie dłuższym niż 2 tygodnie, 

 rozpatrywania odwołań związanych z lokalizacją i budową dróg krajowych przez 

odpowiednie organy administracyjne w terminie 2 tygodni, a przez sądy w terminie 1 

miesiąca, 



INFORMACJA O STANIE PRZYGOTOWAŃ POLSKI  

DO EURO 2012 
14.04.2008 

 

 
W W W . P I E C H O C I N S K I . I N F O  

 
Strona 3 

 zobowiązania właściwych instytucji do ścisłego współdziałania na rzecz stworzenia 

warunków dla szybkiego uzyskiwania lokali i nieruchomości zamiennych, 

 przeprowadzania egzekucji decyzji administracyjnych w terminie przyspieszonym, 

nie dłuższym niż 2 tygodnie od daty odpowiedniego wystąpienia, 

 nadawania wszystkim decyzjom rygoru natychmiastowej wykonalności (bez 

możliwości jego uchylania), 

 wprowadzenia wymagań dotyczących odwołań takich jak konieczność przedstawienia 

konkretnych zarzutów przeciw decyzji, określenia istoty i zakresu żądania będącego 

przedmiotem odwołania oraz wskazywania mocnych dowodów uzasadniających 

składane żądanie, ustanowienia kaucji związanych z wnoszonymi odwołaniami. 

 

7. Zmiany organizacyjne i kadrowe w administracji drogowej 

 GDDKiA, MZDW, ZDM i ZTM 

 

 Zreorganizowania powyższych jednostek w Warszawie poprzez: 

 

 utworzenie dodatkowego pionu przygotowania i realizacji zadań priorytetowych, 

a w nim nowego: 

  Wydziału Nieruchomości 

  Wydziału Dokumentacji 

  Wydziału Realizacji 

 

 oraz zwiększenie zatrudnienia w istniejących wydziałach: Planowania, 

Zamówień, Środowiska i Zespole Technologii oraz Inżynierii Ruchu, powołanie 

Menedżerów  poszczególnych inwestycji, 

 

 zapewnienie odpowiedniej liczby wysokopłatnych etatów z pensją w wysokości 

ok. ……./osobę dla ok. 150 osób, 

 

 zapewnienie odpowiedniego zaplecza dla zwiększonej załogi (pomieszczenia, 

 samochody, komputery). 

 

 Rozbudowa istniejących komórek nie przyniesie oczekiwanych efektów, gdyż zakres 

zadań i ich specyfika przekraczają ich zdolności koordynacyjne. Pamiętać należy o 

przeprowadzeniu w zakładanym okresie szerokiego frontu odnów i modernizacji już 

istniejącej infrastruktury. 

 

8. Zapewnienia dostępności na rynku odpowiednich ilości: 

 

 materiałów budowlanych, 

 wykonawców robót, 

 biur projektowych, 

 biur konsultingowych, 

 doświadczonych kadr. 
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9.  Zapewnienia odpowiedniego do potrzeb poziomu finansowania w/w inwestycji 

zarówno na etapie przygotowania jak i realizacji. W przypadku finansowania 

inwestycji z tzw. rezerwy integracyjnej, niezbędne byłoby uproszczenie procedur 

uruchamiania tych środków oraz skrócenie czasu, w jakim te środki były dostępne. 

 

Obowiązki i odpowiedzialność za EURO 2012 
W kwietniu minie pełny rok od decyzji Komitetu Wykonawczego Europejskich Związków 

Piłkarskich (UEFA) o przyznaniu Polsce i Ukrainie organizacji piłkarskich Mistrzostw Europy 

2012.Dotychczas ani Polska ani Ukraina nie organizowały w swojej historii sportowej imprezy 

tej rangi. Zobowiązania Polski zapisane w umowie z UEFA mają być zrealizowane przez PZPN, 

Rząd i jego agendy oraz Miasta Gospodarzy Mistrzostw. 

 

Polski Związek Piłki Nożnej zobowiązany jest do : 

1. udostępnienia na czas Mistrzostw czterech stadionów spełniających wymogi UEFA i 

zapewnienie ośrodków pobytowych i treningowych (decyzja na ilu stadionach będą 

rozgrywki zapadnie później stąd 2 stadiony rezerwowe) 

2. Przygotowanie i wdrożenie do 30 czerwca planów bezpieczeństwa dla obiektów 

sportowych mistrzostw 

3. pomoc dla UEFA przy organizacji samych rozgrywek (promocja, harmonogramy spotkań, 

dystrybucja biletów, akredytacje etc) Za działania PZPN odpowiedzialni są Prezes PZPN 

Michał Listkiewicz oraz szef zespołu ds. EURO 2012 Adam Olkowicz 

 

Rząd i agendy centralne są odpowiedzialne za : 

1. przygotowanie i wdrożenie ogólnopolskiego programu bezpieczeństwa 

2. opracowanie warunków formalno-prawnych i finansowania inwestycji stadionowych 

3. zapewnienie infrastruktury transportowej i komunikacyjnej dla sprawnego 

przeprowadzenia Mistrzostw 

4. zapewnienie opieki medycznej 

5. opracowanie zasad i usprawnienie przekraczania granic 

 

Za wykonanie tych zadań w pierwszej kolejności jest odpowiedzialny cały Rząd na czele z 

Premierem i Ministrem Sportu. Za poszczególne obszaru odpowiadają właściwi wedle 

kompetencji szefowie resortów, instytucji centralnych agend i służb. Za infrastrukturę 

transportową Minister Infrastruktury i szefowie PKP Polskie Linie Kolejowe i Generalny 

Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad, za dworce kolejowe szef PKP S.A. etc. 

Miasta gospodarze Mistrzostw odpowiadają za wybudowanie (przebudowę) stadionów oraz 

zapewnienie infrastruktury transportowo-komunikacyjnej na czas rozgrywek. Tylko w 

Warszawie Stadion Narodowy ma być wybudowany przez Spółkę Narodowe Centrum Sportu 

powołaną przez Ministra Sportu ze środków budżetu centralnego. Budowa stadionów w 

Gdańsku, Wrocławiu i Poznaniu współfinansowana będzie ze środków centralnych na 

jednakowych zasadach w wysokości 1000 euro na jedno miejsce. 
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Akty prawne, umowy i decyzja formalne: 
 

1. Decyzja Komitetu Wykonawczego Europejskiej Unii Związków Piłki Nożnej 

(„UEFA”) wydana 18 kwietnia 2007 r., przyznająca Polsce status „współgospodarza 

[…wraz z Ukrainą…] Finałowego Turnieju Mistrzostw Europy w Piłce Nożnej UEFA 

EURO 2012”  

2. USTAWA z dnia 7 września 2007 r. o przygotowaniu finałowego turnieju Mistrzostw 

Europy w Piłce Nożnej UEFA EURO 2012 [Dziennik Ustaw Nr 173 / Poz. 1219] 

3. ROZPORZĄDZENIE RADY MINISTRÓW z dnia 12 października 2007 r. w sprawie 

wykazu przedsięwzięć Euro 2012 [Dziennik Ustaw Nr 192 / Poz. 1385] 

4. Akt założycielski Spółki PL.2012 Sp. z o.o. z dnia 19 października 2007 r.  

5. Umowa o powierzenie przedsięwzięć EURO 2012, zawarta w dniu 20 lutego 2008 r. 

pomiędzy Skarbem Państwa, reprezentowanym przez Ministra Sportu i Turystyki 

pana Mirosława Drzewieckiego a PL.2012 Sp. z o.o., reprezentowaną przez pana 

Marcina Herra – Prezesa Zarządu i pana Andrzeja Boguckiego – Wiceprezesa 

Zarządu. 

6. Rząd przyjął nowelę ustawy Prawo zamówień publicznych. 

 

 
PL.2012 SPÓŁKA Z O.O. 

 
 

Pierwsze dni to równoległa realizacja 7 kluczowych obszarów: 

1. Uruchomienie operacyjnej działalności spółki.  

2. Zbudowanie zespołu osób o doświadczeniu projektowo – biznesowym (obecnie 18 

osobowy zespół osób z doświadczeniem polskim i międzynarodowym).  

3. Terminowa realizacja wszystkich zadań wynikających z harmonogramu UEFA 

(pierwsze pozytywne rezultaty, m.in. dobre oceny po warsztatach stadionowych z 

udziałem przedstawicieli miast organizatorów i UEFA w dn.3-4.04.08).  

4. Nawiązanie współpracy z kluczowymi uczestnikami projektu (UEFA, Ukraina, 

GDDKiA, UZP, PKP, Ministerstwa).  

5. Rozpoczęcie integracji miast wokół projektu Euro 2012 (regularne spotkania 

zespołów zarządzających projektem przygotowań w miastach).  

6. Pełna koordynacja procesów przygotowawczych (Master Plan dla stadionów, 

Master Plan dla infrastruktury).  

7. Zarządzanie informacją i raportowanie. 

Ponadto wykorzystanie najlepszych praktyk międzynarodowych (Belgia, 

Portugalia, Niemcy, Austria, Korea).  

 

 Spółka „PL 2012 Sp. z o.o.” została powołana w dniu 19.10.2007 przez Ministra Sportu i 

Turystyki, zgodnie z art. 7 ustawy z dnia 7 września 2007 r. W skład 5 osobowej Rady 

Nadzorczej PL.2012, zgodnie z art. 9 ustawy, wchodzą osoby zgłoszone przez ministra 

właściwego do spraw finansów publicznych, do spraw rozwoju regionalnego oraz do spraw 

Skarbu Państwa. 
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Kapitał zakładowy spółki celowej wynosi 2 000 000 zł. PL.2012 jest spółką prawa 

handlowego, będąc w sensie funkcjonalnym spółką celową / spółką specjalnego przeznaczenia.  

 

Zarząd i kadra menadżerska PL.2012 wywodząca się ze środowisk biznesu 

korporacyjnego opiera swoją działalność na zasadach zarządzania projektowego i biznesowego. 

Zasady bieżącej współpracy z Ministrem Sportu i Turystyki, UEFA, PZPN, stroną ukraińską, 

przedstawicielami miast organizatorów, resortami i innymi podmiotami biorącymi udział w 

organizacji EURO 2012 zostały wypracowane na zorganizowanych przez PL.2012 spotkaniach. 

Dzięki temu wypracowany został ujednolicony i spójny system działań i raportowania dobrze 

oceniony przez przedstawicieli UEFA podczas II-go spotkania stadionowego, które to spotkanie 

było w pełni koordynowane przez spółkę. Brak jednej firmy koordynującej całość przygotowań 

było jednym z kluczowych elementów wskazywanych przez UEFA jako gwarancja sukcesu 

przygotowań. 

 

Spółka swoją faktyczną działalność operacyjną rozpoczęła od 18 lutego 2008, z dniem powołania 

Marcina Herra na stanowisko prezesa zarządu. 

 

Zarząd Spółki przyjął następujące zasady dotyczące operacyjnej funkcjonalności i rozwoju: 

a) Spółka PL.2012 będzie systematycznie rozwijała się pod kątem zakresu prowadzonej 

aktywności. 

b) Zarządzanie projektem oparte zostanie o praktyki biznesowe, gdzie w pierwszej fazie 

priorytetem jest obszar infrastrukturalny (budowa stadionów, infrastruktura drogowa, 

kolejowa, lotniskowa i hotelowa), a od 2009 roku rozwijany będzie obszar organizacji 

imprezy EURO 2012 (bezpieczeństwo, telekomunikacja i IT, opieka medyczna, promocja 

i własność intelektualna). 

c) Wspierająca działalność operacyjna będzie realizowana głównie poprzez zewnętrznych 

dostawców usług (tzw. outsourcing) 

d) Realizowane w Spółce operacje mają być prowadzone w sposób przejrzysty z 

zachowaniem najwyższych standardów jakościowych i formalno-prawnych 

e) Nadzór właścicielski nad Spółką opierać się będzie na głównych 3 filarach formalnych: 

o Budżecie Spółki 

o Systemie raportowo – sprawozdawczym 

o Audycie wewnętrznym i zewnętrznym. 

 

 

Z racji wymogów organizacyjnych ze strony UEFA w strukturach spółki ulokowanych 

jest 9-ciu krajowych koordynatorów procesów przygotowawczych do EURO 2012, 

odpowiedzialnych za wskazane przez UEFA 9 obszarów strategicznych. Koordynatorzy 

ulokowani są we właściwych pionach kompetencyjnych spółki, adekwatnie do obszaru 

odpowiedzialności. 
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Struktura organizacji koordynatorów odpowiedzialnych za strategiczne obszary 

przygotowawcze do EURO 2012. 

 
 

 

 

 

Działania spółki OD LUTEGO DO K. MARCA 2008: 
 

 

a) 20 lutego 2008 – spotkanie robocze ekspertów UEFA z PL.2012 – przedstawienie 

Spółki PL.2012, 

b) 21-22.02.2008 – wizytacja ekspertów z UEFA ds. stadionów. Prezentacja 6 miast 

w zakresie budowy i modernizacji stadionów, 

c) 28 lutego – 1 marca 2008 – wizyta ekspertów UEFA w miastach alternatywnych 

– w Chorzowie i Krakowie – omówienie wszystkich obszarów infrastruktury, 

d) 29 lutego 2008 – przedstawienie UEFA listy ośrodków mogących służyć jako 

centra pobytowe, 

e) 29 lutego 2008 – przedstawienie UEFA listy alternatywnych hoteli 4/5 

gwiazdkowych, 

f) 1 marca – 3 marca 2008 – wizyta ekspertów UEFA we Wrocławiu i Poznaniu – 

omówienie problematyki infrastruktury transportowej, 

g) 12 marca 2008 – wizyta ekspertów UEFA – uzgodnienie projektów w zakresie 

zakwaterowania, 

h) 14-15 marca 2008 – wizyta ekspertów UEFA – uzgodnienie projektów w zakresie 

lotnisk, 

Prezes Zarządu

Marcin Herra

Wiceprezes Zarządu 
Koordynator Krajowy 

ds. Infrastruktury

Andrzej Bogucki

KOORDYNATOR  DS. 
TRANSP. 

DROGOWEGO

KOORDYNATOR  
KRAJOWY DS.     

LOTNISK

KOORDYNATOR  
KRAJOWY DS.  

HOTELI I 
ZAKWATEROWANIA

Dyrektor ds. 
Operacyjnych 

Wojciech 
Folejewski

KOORDYNATOR  
KRAJOWY                       

DS. PROMOCJI

KOORDYNATOR  
KRAJOWY DS. 
WŁASNOŚCI 
INTELEKT.

Wiceprezes Zarządu 
Koordynator Krajowy 

ds.     Budowy 
Stadionów. 

Rafał Kapler

KOORDYNATOR  
KRAJOWY DS. 

BEZPIECZEŃSTWA

KOORDYNATOR  DS. 
OPIEKI MEDYCZNEJ

KOORDYNATOR 
KRAJOWY DS 

TELEKOMUNIKACJI I 
IT

KOORDYNATOR 
KRAJOWY DS 
ORGANIZACJI 
MISTRZOSTW

KOORDYNATOR 
KRAJOWY DS 
STADIONÓW
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i) 17 marca 2008 – wizyta ekspertów UEFA – uzgodnienie projektów w zakresie 

transportu, 

j) 19 marca 2008 - wizyta Prezesa PL 2012 Sp. z o.o. w Krakowie (spotkania z 

Prezydentem Krakowa i Marszałkiem Województwa Małopolskiego) oraz w 

Katowicach (spotkania z Wojewodą Śląskim, Marszałkiem Województwa 

Śląskiego i Prezydentami miast Katowice i Chorzów) – głównym motywem ww. 

spotkań była realizacja hasła: „gramy w jednej drużynie 6-ciu miast”, 

„najważniejszy profesjonalizm”, „kluczowa sprawa to spełnić standardy UEFA”, 

k) 20 marca 2008 - spotkanie z prezesem GDDKiA – ustalenie m.in. trybu 

współpracy, harmonogramu cyklicznych spotkań i raportowania postępu realizacji 

inwestycji drogowych, uzyskanie listy inwestycji kluczowych wraz z 

harmonogramem ich realizacji 

l) 21 marca 2008 – spotkanie z Prezydentem Krajowego Związku Pracodawców 

Polskich – omówienie  zasad współpracy w zakresie projektu, 

m) 25 marca 2008 – spotkanie w Centrum PKOL – robocze  spotkanie z 

przedstawicielami 6-ciu miast – organizatorów EURO 2012 w sprawie 

ujednolicenia i poprawy jakości raportowania dla UEFA, 

n) 26 marca 2008 – spotkanie z prezesem UZP –   ustalenie, że w kwietniu 2008 r. 

odbędzie się spotkanie z miastami w celu wypracowania propozycji najbardziej 

optymalnych rozwiązań przyspieszających procesy inwestycyjne i pozostających 

w zgodzie z prawem unijnym, 

o) 27-28 marca 2008 - Warsztaty UEFA w Wiedniu: 

 udział przedstawicieli miast, PZPN i 5-ciu koordynatorów ze strony PL.2012 – 

w czasie warsztatów organizatorzy umożliwili zaprezentowanie doświadczeń 

Austrii i Szwajcarii w procesie przygotowań do EURO 2008; 

 uczestnictwo w dniu 27 marca 2008 w całodniowych warsztatach „Der 

Countdown läuft – noch 72 Tage” Informations Workshop zur UEFA EURO 

2008™” i nawiązanie  kontaktów z osobami biorącymi udział w warsztatach; 

 uczestnictwo w dniu 28 marca 2008 w  trzygodzinnej sesji pytań do osób 

biorących udział w warsztatach, zorganizowanej specjalnie dla PL.2012 i 

przedstawicieli polskich miast; 

p) 27-28 marca 2008 - wizyta Premiera RP na Ukrainie w czasie której nastąpiło: 

 podpisanie umowy o współpracy Polski i Ukrainy w procesie przygotowań do 

EURO 2012; 

 ustalenie zasad współpracy z p. Jewhenem Czerwonenko – przewodniczącym 

Agencji Narodowej ds. Przygotowania i Przeprowadzenia na Ukrainie Finałów 

Mistrzostw Europy w Piłce Nożnej EURO 2012 – wstępnie ustalono, że kolejne  

polsko-ukraińskie spotkanie odbędzie się w Polsce w końcu kwietnia 2008 r. 

Udział  w nim wezmą  koordynatorzy krajowi z Polski i Ukrainy. Spotkanie 

poświęcone będzie ujednoliceniu i pełnej koordynacji działań; 

q) 30 marca 2008 – dostarczenie do UEFA wstępnego Krajowego Planu 

Przedsięwzięć Infrastrukturalnych, 
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Inwestycje drogowe 
 

 
1. Projekty w realizacji 

 

W chwili obecnej GDDKiA realizuje lub kończy realizację projektów drogowych 

współfinansowanych ze środków perspektywy 2000-2006 z Funduszu Spójności i Europejskiego 

Fundusz Rozwoju Regionalnego. Projekty dotyczą budowy i przebudowy autostrad i dróg 

ekspresowych, wzmocnienia nawierzchni do 11,5 t/oś na drogach niższych kategorii, budowy 

obwodnic, a także działań projektowych i opracowania innych dokumentów w ramach tzw. 

pomocy technicznej (opracowanie dokumentacji – prace przygotowawcze) na łączną kwotę 

kosztów kwalifikowanych ponad 2,6 mld EURO. 

Zakończenie projektów realizowanych w perspektywie budżetowej 2000 – 2006 zaowocuje 

wybudowaniem nowych odcinków autostrad o długości 221,8 km, z czego 103 km autostrady A-

2 na odcinku Konin – Stryków zostało oddanych do ubytkowania w 2006 r., dróg ekspresowych 

o długości 134,1 km oraz modernizacja istniejących autostrad o długości ok. 99,2 km. Pozostałe 

projekty obejmują wzmocnienia nawierzchni oraz budowę obwodnic miejscowości. Część tych 

projektów stanowią projekty znajdujące się na sieciach dróg i autostrad wpisujących się w 

drogową strategię EURO 2012. 

 

W 2007 roku rozpoczęły się również roboty na dwóch projektach przewidzianych do realizacji z 

udziałem środków unijnych w ramach perspektywy 2007 - 2013 (Program Operacyjny 

Infrastruktura i Środowisko) wpisujących się w strategie EURO 2012. 

 

Budowa drogi ekspresowej S3 na odcinku Szczecin – Gorzów 

Orientacyjny koszt całkowity inwestycji: 435,30 mln Euro 

Czas realizacji: 24 miesiące od daty wydania polecenia rozpoczęcia robót. 

Nadzór nad realizacja projektu pełni firma DHV, zaś wykonawca robót na odcinku drugim 

(węzeł Pyrzyce – węzeł Myślibórz) jest firma Budimex Dromex, a na odcinku trzecim (węzeł 

Myślibórz – węzeł Gorzów Północ bez węzła) – Berger Bau GmbH. Do końca stycznia 

planowane jest podpisanie umowy z wykonawca odcinka pierwszego (węzeł Klucz – węzeł 

Pyrzyce) – konsorcjum, którego liderem jest firma Hermann Kirchner. 

Na odcinku drugim Inżynier wydał polecenie rozpoczęcia robót z dniem 2 listopada 2007 r, zaś 

dla odcinka trzeciego z dniem 12 stycznia 2008 r. 

 

Przebudowa drogi krajowej nr 7 do parametrów drogi ekspresowej na odcinku Grójec - 

Białobrzegi 

Orientacyjny koszt całkowity inwestycji: 131,30 mln Euro 

Czas realizacji: 19 miesiące od daty wydania polecenia rozpoczęcia robót. 
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Nadzór nad realizacją projektu pełni firma Transprojekt Warszawa, zaś wykonawcą robót jest 

konsorcjum firm Drogbud i Przedsiębiorstwo Inżynieryjne IMB-Podbeskidzie. Inżynier wydał 

polecenie rozpoczęcia robót z dniem 14 listopada 2007 r. 

 

 

 

2. Projekty na etapie procedur przetargowych 

 
W GDDKiA trwają intensywne prace mające na celu wybór Wykonawców do pełnienia nadzoru 

i wykonania robót dla projektów realizowanych w ramach POIiS, w tym projektów 

realizowanych z myślą o EURO 2012. W trakcie procedury przetargowej znajdują się projekty 

Budowa autostrady A1 Nowe Marzy – Toruń (podpisanie umów planowane jest na czerwiec 2008 

r). W styczniu bieżącego roku podpisano umowy dla projektu Budowa drogi ekspresowej S8 

Trasa Armii Krajowej od węzła Konotopa do węzła Prymasa Tysiąclecia (10.01.2008 na nadzór z 

konsorcjum: TPF PLANEGE – E&L Architects, 22.01.2008 na roboty z konsorcjum Budimex 

Dromex – Strabag – Mostostal Warszawa – Warbud). 

 

W 2008 roku zostaną rozpoczęte kolejne postępowania dla ok. 20 kontraktów, w tym m.in. 

wybranych odcinków autostrady A1, drogi ekspresowej S3, drogi ekspresowej S7, drogi 

ekspresowej S8, drogi ekspresowej S19. Również na kolejne lata przewidziany jest harmonogram 

przetargów dla projektów współfinansowanych ze środków unijnych. 
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3. Projekty na etapie prac przygotowawczych. 

 

Stan zaawansowania projektów drogowych związanych z EURO 2012 przedstawia tabela (stan 

na początek kwietnia 2008): 

Kolorem czerwonym zaznaczono zmiany od stycznia 2008 

 

Lp. Wyszczególnienie 

Decyzja o 
środowisko-

wych 
uwarunkowa-

niach 

Decyzja  
lokalizacyjna 

Dokumentacja 
techniczna 

Pozwolenie na 
budowę 

Dostępność 
terenu pod 
inwestycje 

1 2 3 4 5 6 7 

Budowa / Przebudowa Dróg Krajowych na lata 2008-2012 

AUTOSTRADY           

1 

Budowa autostrady 

A - 4 

Tarnów - Rzeszów 

węzeł "Krzyż" - 

węzeł "Rzeszów 

Wschód" 

2008 I-II kw. 

2008 II kw 
uzyskana 1998 

2008 III kw.-

2009 I kw. 

2008 IV kw.- 

2009 II kw. 

45% 

87% 

2 

Budowa autostrady 

A-4 Rzeszów-

Korczowa 

2008 II kw.  

odc. Rzeszów-

Przeworsk-1998 

odc. Przeworsk-

Korczowa- 2008 III 

kw. 

2009 III kw.  2009 IV kw. 0% 

DROGI  EKSPRESOWE           

1 

Budowa drogi S-3  

Legnica (A4) - 

Lubawka  

2008 I - II. 

kw.  

2008 III kw.  

(dla obw. Jawora 

2005) 

2009 III kw. 

(dla obw. 

Jawora - 2008 I 

kw.)  

2009 IV kw.  

(dla obw. Jawora 

- 2008 II kw.)  

1% (dla obw. 

Jawora 53%) 
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Lp. Wyszczególnienie 

Decyzja o 
środowisko-

wych 
uwarunkowa-

niach 

Decyzja  
lokalizacyjna 

Dokumentacja 
techniczna 

Pozwolenie na 
budowę 

Dostępność 
terenu pod 
inwestycje 

1 2 3 4 5 6 7 

2 

Budowa drogi S-5  

Nowe Marzy - 

Bydgoszcz 

2008 I kw. 

II kw. 2008   

2008 II kw. 

IV kw 2008 
2009 II kw.  2009 II kw. 0% 

3 
Budowa drogi S-5  

Bydgoszcz - Żnin 

2008 I kw. 

 II kw. 2008 

2008 II kw. 

IV kw 2008 
2009 II kw  2009 II kw  0% 

4 
Budowa drogi S-5  

Żnin - Gniezno  

1.odc. Żnin -

Mielno-2008 

I kw. 

2. 

odc.Mielno-

Gniezno-

2008 III kw. 

1. odc. Żnin -

Mielno-2008 II kw. 

2. odc.Mielno-

Gniezno-2009 I kw. 

1. odc. Żnin -

Mielno-2009 II 

kw. 

2. odc.Mielno-

Gniezno-2009 

III kw. 

1. odc. Żnin -

Mielno-2009 II 

kw. 

2. odc.Mielno-

Gniezno-2009 III 

kw. 

1. odc. Żnin -

Mielno-0% 

2. 

odc.Mielno-

Gniezno- 0% 

5 

Budowa drogi S-5  

Gniezno - Poznań 

(węzeł 

"Kleszczewo") 

uzyskana 

24.09.2007  
2008 I kw. 2008 III kw. 2008 III kw. 0% 

6 

Budowa drogi S-7  

Gdańsk (A-1) - 

Elbląg (S-22) 

odc. Płd 

Obw. 

Gdańska - 

uzyskana 

04.08.2006 r.  

odc. 

Koszwały - 

Kazimierzow

o – II kw. 

2008 

odc. Płd Obw. 

Gdańska - uzyskane 

2005 IV kw-2006 

III kw. 

odc. Koszwały - 

Kazimierzowo - I 

kw. 2009  

odc. Płd Obw. 

Gdańska - III 

kw. 2008  

odc. Koszwały 

- Kazimierzowo 

- III kw. 2009  

odc. Płd Obw. 

Gdańska - IV kw. 

2008 

odc. Koszwały - 

Kazimierzowo - 

IV kw. 2009  

odc. Płd 

Obw. 

Gdańska -

20% 

odc. 

Koszwały - 

Kazimierzow

o -0%   

7 

Budowa drogi S-7  

Elbląg (S-22) - 

Olsztynek (S-51) 

odc. Elbląg-

Pasłęk wraz z 

budową w. 

Raczki- 

uzyskana 

2.01.2007 r.                      

Pozostałe 

odcinki - 

2008 III kw.  

2005 IV kw-2008 

IV kw. 

odc. Elbląg-

Pasłek-I 

kw.2008 r., 

pozostałe 

odcinki-I 

kw.2009 

2008 I kw.- 2009 

I kw. 

2008 II kw.-2009 

I kw. 

13%                  

(w. 

Kazimierzow

o-Pasłęk (w. 

Raczki) 85%) 

100% 
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Lp. Wyszczególnienie 

Decyzja o 
środowisko-

wych 
uwarunkowa-

niach 

Decyzja  
lokalizacyjna 

Dokumentacja 
techniczna 

Pozwolenie na 
budowę 

Dostępność 
terenu pod 
inwestycje 

1 2 3 4 5 6 7 

8 

Budowa drogi S-7  

Olsztynek (S-51) - 

Płońsk (S-10) 

odc. 

Olsztynek-

Nidzica z 

budową obw. 

Olsztynka- 

uzyskana 

12.10.2007 r. 

Pozostałe 

odcinki 2009 

I kw. 

2008 I kw.-2009 II 

kw. 

2008 II/III kw.- 

2009 III kw.  

 

Olsztynek-Nidzica –

przyczyny 

opóźnienia leżą po 

stronie projektanta 

oraz w długim 

terminie 

uzyskiwania dec. 

środ.  – 9 m-cy 

2009 IV kw. 

 

 Olsztynek-

Nidzica –

„projektuj i 

buduj” – 

terminy trudne 

do określenia 

bo wykonawca 

opracowuje 

projekt i 

uzyskuje 

pozwolenia 

2009 IV kw -2010 

I kw  

Olsztynek-

Nidzica –

„projektuj i 

buduj” – terminy 

trudne do 

określenia bo 

wykonawca 

opracowuje 

projekt i uzyskuje 

pozwolenia 

 

0% 

9 

Budowa drogi S-7  

Płońsk (S-10) - 

Warszawa (S-8) 

2008 II kw.  
2009 I kw.-2009 II 

kw. 

2009 IV kw. – 

2010 I kw.  

2010 I kw. – 2010 

II kw. 
0% 

10 

Przebudowa drogi 

S-7 

Warszawa- 

Obwodnica Grójca  

2008 II kw.  2009 II kw. 2009 IV kw.  2009 IV kw.  0% 
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Lp. Wyszczególnienie 

Decyzja o 
środowisko-

wych 
uwarunkowa-

niach 

Decyzja  
lokalizacyjna 

Dokumentacja 
techniczna 

Pozwolenie na 
budowę 

Dostępność 
terenu pod 
inwestycje 

1 2 3 4 5 6 7 

11 

Budowa drogi S-7  

Radom (Jedlińsk) – 

Jędrzejów 

 

 

Odc.Skarżysk

o Kamienna 

– Występa – 

uzyskana 

28.06.2006r. 

Pozostałe 

odcinki – I-II 

kw. 2008r 

Pozostałe 

odcinki – II/ 

III kw. 2008r 

( III kw. dla 

odc. 

Chęciny-

Jędrzejów 

1. Radom (Jedlińsk) 

– Radom (S12), w 

tym obwodnica 

Radomia – 2009 I 

kw. 

2. Radom – 

Skarżysko 

Kamienna –2009 II 

kw. 

3. Skarżysko 

Kamienna – Kielce 

(w. Wiśniówka) – 

2007 I kw. 

4. Kielce 

(w.Wiśniówka) – 

Chęciny – 2008 II 

kw. 

5. Chęciny – 

Jędrzejów 2008 III 

kw. 

Występa- 2007 I kw 

2007-03-19 

4. Występa-Kielce 

(w. Wiśniówka) – w 

budowie  

5. Kielce 

(w.Wiśniówka) – 

Chęciny – 2008 II 

kw. 2008 III/ IV kw.  

 

6. Chęciny – 

Jędrzejów 2008 III 

kw. 2009 I kw. 

1. Skarżysko 

Kamienna – 

Występa  - 

2008 I kw.  

2. pozostałe 

odcinki – do 

końca 2009r. 

do III kw. 

2009r 

 

 

3. Skarżysko 

Kamienna – 

Występa – 

2008-02-21  

 4.Występa-

Kielce (w. 

Wiśniówka) – 

w budowie 

5. Kielce 

(w.Wiśniówka) 

– Chęciny – 

2009 I kw. 

2009 II kw. 

 

6. Chęciny – 

Jędrzejów 2009 

III kw. 

1. Radom 

(Jedlińsk) – 

Radom (S12), w 

tym obwodnica 

Radomia – 2009 

IV kw. 

2. Radom – 

Skarżysko 

Kamienna – 2010 

I kw. 

3. Skarżysko 

Kamienna – 

Kielce (w. 

Wiśniówka) – 

2008 I kw. 

4. Kielce 

(w.Wiśniówka) – 

Chęciny – 2009 I 

kw. 

5. Chęciny – 

Jędrzejów 2009 

III kw. 

1. odc. 

Skarżysko 

Kamienna – 

Występa 

wraz z 

budową 

obwodnic m. 

Sucheniów, 

Ostojów 

,Łączna – 

100% 

2. Pozostałe 

odcinki – 0% 

Uwagi do pozycji nr 11: 

Poz. 3.  termin składania wniosków o dopuszczenie do udziału w postępowaniu przetargowym  -14.05.08r.  

Poz. 4 Zadanie w trakcie budowy pt. Budowa węzła Kielce-Północ 

Poz. 5. Oczekujemy na wydanie DŚU.  złożony wniosek o wydanie decyzji-10-10-2007r. 

Poz. 6.- Pismem z dnia 13.03.2008r. został uzgodniony raport o ŚU. (uzupełnienia raportu z uwagi na Naturę 2000 

trwały od posiedzenia KOPI – 26-09-2007r..) Podpisany Protokół z KOPI – 31-03-2008r. Wniosek o wydanie DoŚU 

zostanie złożony do ŚUW w Kielcach w kwietniu 2008r 
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Lp. Wyszczególnienie 

Decyzja o 
środowisko-

wych 
uwarunkowa-

niach 

Decyzja  
lokalizacyjna 

Dokumentacja 
techniczna 

Pozwolenie na 
budowę 

Dostępność 
terenu pod 
inwestycje 

1 2 3 4 5 6 7 

12 

Budowa drogi S-7  

Jędrzejów - gr. 

woj.świętokrzyskieg

o  

2008 I kw. 

 2008 II kw 

2008 III kw.  

2008 IV kw 
2009 II kw.  

2009 III kw.  

2009 II kw 
0% 

Uwagi do pozycji nr 12: 

Oczekujemy na wydanie DŚU.  złożony wniosek o wydanie decyzji-26-11-2007r 

13 

Budowa drogi 

ekspresowej S-7 

gr.woj.świętokrzysk

iego-Kraków 

(w.Igołomska ) 

  2008 III kw.   2009 III kw.  2009 IV kw.   2010 I kw.  0% 

14 

Przebudowa drogi 

S-7 

Lubień - Rabka 

2008 III kw. 2009 I kw. 2009 III kw.  2009 IV kw.  0% 
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Lp. Wyszczególnienie 

Decyzja o 
środowisko-

wych 
uwarunkowa-

niach 

Decyzja  
lokalizacyjna 

Dokumentacja 
techniczna 

Pozwolenie na 
budowę 

Dostępność 
terenu pod 
inwestycje 

1 2 3 4 5 6 7 

15 

Przebudowa drogi 

S-8Piotrków 

Trybunalski - 

Warszawa 

1)odc. 

Piotrków 

Trybunalski - 

gr.woj.maz. - 

uzyskana 

4.10.2006 

2)odc. 

gr.woj. maz. - 

Radziejowice 

- II kw. 2008 

(w. 

Radziejowice 

– uzyskana w 

04.04.2007 

r.)3)odc. 

Radziejowice 

- w.Paszków 

-II kw. 2008 

1) odc. Piotrków 

Trybunalski - Rawa 

Mazowiecka - I kw. 

2008  25.01.2008)  

(z wyłączeniem 

odcinka Wolbórz – 

Tomaszów). ) odc. 

Rawa Mazowiecka - 

gr.woj.mazowieckie

go - I kw. 

13.03.2008 

20083)odc. gr.woj. 

mazowieckiego - 

Radziejowice - VI 

kw. 2005( w. 

Rzdziejowice I kw. 

20064)odc. 

Radziejowice - w. 

Paszków -  II kw. 

2009 

1) odc. 

Piotrków 

Trybunalski - 

Rawa 

Mazowiecka - 

III kw. 20102 

IV kwartał 

2009) odc. 

Rawa 

Mazowiecka - 

gr.woj.mazowie

ckiego - III kw. 

IV 2009)odc. 

gr.woj. 

mazowieckiego 

- Radziejowice 

- I kw. 

20084)odc. 

Radziejowice - 

w. Paszków -  

III kw. 2010 

1) odc. Piotrków 

Trybunalski - 

Rawa 

Mazowiecka - III 

kw. 2010  IV 

kwartał 2009)) 

odc. Rawa 

Mazowiecka - 

gr.woj.mazowieck

iego - III kw. 

20093)odc. 

gr.woj. 

mazowieckiego - 

Radziejowice - I 

kw. 20084)odc. 

Radziejowice - w. 

Paszków -  II kw. 

2010 

Piotrków- 

Mszczonów 

70 %;             

gr woj. - 

Radziejowice 

9 %,               

węzeł 

Radziejowice 

49%węzeł 

Radziejowice

- węzeł 

Paszków 0% 

16 

Przebudowa drogi 

S-8 

odc. Konotopa-

Powązkowska-

Marki 

(ul.Piłsudskiego) 

1.odc. 

Konotopa -

Powązkowsk

a-nie 

wymaga 

2. odc. 

Powązkowsk

a -Marki-

uzyskana 

31.08.2006 

1.odc. Konotopa -

Powązkowska-2004 

IV kw. 

2. odc. 

Powązkowska -

Marki-2008 I kw. 

1.odc. 

Konotopa -

Powązkowska-

2006 IV kw. 

2. odc. 

Powązkowska -

Marki-2008 IV 

kw. 

1.odc. Konotopa -

Powązkowska-

uzyskana 

                     -

19.10.2006 

                     - 

27.09.2007 

2. odc. 

Powązkowska -

Marki-2008 IV 

kw. 

1.odc. 

Konotopa -

Powązkowsk

a-100%  

2. odc. 

Powązkowsk

a -Marki-0% 
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Lp. Wyszczególnienie 

Decyzja o 
środowisko-

wych 
uwarunkowa-

niach 

Decyzja  
lokalizacyjna 

Dokumentacja 
techniczna 

Pozwolenie na 
budowę 

Dostępność 
terenu pod 
inwestycje 

1 2 3 4 5 6 7 

17 

Budowa drogi 

ekspresowej S-

17,odc.Warszawa(w

."Zakręt)-Garwolin 

odc. w. 

Zakręt - w. 

Lubelska -

uzyskana  

odc. w. 

Lubelska - 

Garwolin - II 

kw. 2008  

Zakręt Lubelska 

2008 IV kw               

Lubelska Garwolin 

2009 I kw  

2009 III kw. 2009 III –IV kw. 0% 

18 
Budowa drogi S-17 

Garwolin - Kurów 

odc.Garwolin 

gr. woj.. 

lubelskiego  - 

II kw. 2008 

odc. gr. 

woj..mazow-

Kurów- III 

kw. 2008 

2008 Iv kw.-2009 II 

kw. 
2009 III kw. 2009 IV kw. 0% 

19 

Budowa drogi S-17 

Kurów - Lublin -

Piaski 

2008 II kw. 

2008 IV kw 

2008 III kw. 

2009 I kw 

2008 IV kw. 

2009 II kw 

2009 II kw. 

2009 IV kw 
24% 

20 
Budowa drogi S-19 

Stobierna - Lutoryż 

1. odc. 

Stobierna-

Świlcza- 

2008 I kw. 

2008 III kw 

2. odc. 

Świlcza-

Lutoryż- 

2008 III kw.  

1. odc. Stobierna-

węz. A-4 Rzeszów 

Wsch.-2005  

2. odc. węz. A-4 

Rzeszów Zach. -

Świlcza- 2008 II 

kw. 

2008 III kw. 

 

3. odc. Świlcza-

Lutoryż- 2008 IV 

kw.  

1. odc. 

Stobierna-węz. 

A-4 Rzeszów 

Wsch.-2008 III 

kw.  

2. odc. węz. A-

4 Rzeszów 

Zach. -Świlcza- 

2009 I kw. 

3. odc. Świlcza-

Lutoryż- 2009 

IV kw.  

1. odc. Stobierna-

węz. A-4 

Rzeszów Wsch.-

2008 IV kw.  

2. odc. węz. A-4 

Rzeszów Zach. -

Świlcza- 2009 II 

kw. 

3. odc. Świlcza-

Lutoryż- 2010 I 

kw.  

96% 97% na 

odc. 

Stobierna – 

w. A4 

Rzeszów 

Wsch. 

21 
Budowa drogi S-19 

Lutoryż - Barwinek 
2008 IV kw.  2009 III kw. 2009 IV kw. 2010 I kw. 0% 

22 

Budowa zachodniej 

obwodnicy 

Poznania w ciągu S 

11, odc.płn. 

Złotkowo-A2 

(węzeł Głuchowo) 

25.06.2007 r. 7.01.2008 r. II kw.2008 r. IV kw.2008 r 0% 
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Modernizacja linii kolejowych 
Stan zaawansowania realizacji inwestycji kolejowych związanych z Euro 2012 
 

 

Sieć podstawowych szlaków kolejowych w Polsce 

 
 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 20 

Prace modernizacyjne prowadzone są na odcinkach: 

 Rzepin – granica państwa; 

 Obszar Poznańskiego Węzła Kolejowego; 

 Mińsk Mazowiecki – Siedlce; 

 Siedlce – Terespol. 

 

Wartość kosztorysowa – 442 437,2 tys. zł 
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W 2007 r. zrealizowano roboty o wartości 156.167,1 tys. zł związane z wykonaniem prac na 

odcinku Poznańskiego Węzła Kolejowego. 

 

Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa – Terespol: 

Linia kolejowa E - 20 na odcinku Warszawa – Terespol o długości 211,0 km znajduje się w II 

paneuropejskim korytarzu transportowym objętym programem TINA. Kompleksowa poprawa 

warunków technicznych istniejącej linii kolejowej poprzez modernizacje parametrów 

technicznych umożliwi ruch pociągów: 

 pasażerskich z prędkością V = 160 km/h, 

 towarowym z V = 120 km/h; 

 

Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Mińsk Mazowiecki - Siedlce: 

Długość odcinka Mińsk Mazowiecki - Siedlce - 52 km 

Termin realizacji w latach 2001 - 2008 

Wartość kosztorysowa - 132 500 000 € 

W 2007 r. zrealizowano roboty o wartości 2.208,7 tys. zł związane z wykonaniem m.in. przejścia 

pod torami na st. Mińsk Mazowiecki oraz robót na p.o. Siedlce Zalew. 

 

Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce – Terespol: 

Termin realizacji w latach 2003 – 2014 

ETAP I w latach 2003 – 2010 

ETAP II w latach 2008 - 2014 

Koszt realizacji inwestycji w ramach POIiS: 135 mln euro. 

W 2007 r. zrealizowano roboty o wartości 271.771,1 tys. zł związane m.in. z wykonaniem 70,2 

km toru, 23 rozjazdów i 40 obiektów inżynieryjnych. 

 
MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 WARSZAWA – GDYNIA 

Termin realizacji w latach: 2007 - 2013 

Koszty inwestycji: 

Koszt realizacji inwestycji w ramach POIiS: 797 mln euro. 

W 2007 r. w ramach Etapu II zrealizowano roboty o wartości 57.403,0 tys. zł związane m.in. z 

wykonaniem 18 km toru, 6 obiektów inżynieryjnych, 18.6 km sieci trakcyjnej. 

 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 30 i CE 30 

 

Modernizacja linii E30 i C-E30 

odcinek: granica panstwa/Bielawa Dolna - Zgorzelec – Węgliniec - Wrocław – Opole 

Głównym celem modernizacji jest zintegrowanie transportu kolejowego na tym odcinku z 

systemem Unii Europejskiej w aspekcie standardów technicznych i kompatybilności sieci 

polskiej z siecią UE. 

Termin realizacji zadania w latach: 2000 – 2010 

Długość modernizowanej linii kolejowej E 30 i CE 30 276 km 

w tym odcinek : 

• Opole - Wrocław- Legnica 159,4km 

• Legnica – Węgliniec 71,0 km 
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• Węgliniec – Zgorzelec 26,5 km 

• Węgliniec – Bielawa Dolna / granica państwa 12,5 km 

 

Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Węgliniec – Zgorzelec / granica państwa 

oraz Węgliniec – Bielawa Dolna / granica państwa. 

Termin realizacji zadania: lata 2002 – 2008 

Całkowita wartość projektu: 87 478 371 € 

Aktualnie realizowany jest kontrakt typu projekt i budowa na zabudowę urządzeń sterowania 

ruchem kolejowym i łączności oraz kontrakt na nadzór. 

Na pozostałych kontraktach trwają procedury odbiorowe i końcowe rozliczanie. 

W 2007 r. zrealizowano roboty o wartości 52.245,0 tys. zł związane m.in. z wykonaniem 11,6 

km toru, 7 rozjazdów i 14 obiektów inżynieryjnych. 

 

Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Legnica - Węgliniec 

Termin realizacji zadania: lata 2000 – 2010 

Całkowita wartość projektu : 194 804 259 € 

W 2007 r. zrealizowano roboty o wartości 86.244,6 tys. zł związane m.in. z wykonaniem 5,4 km 

toru, 11 rozjazdów i 32 obiektów inżynieryjnych. 

 

Modernizacja linii kolejowej E 30 i C-E30 na odcinku Opole – Wrocław - Legnica 

Termin realizacji inwestycji: lata 2000 – 2010 r. 

W 2007 r. zrealizowano roboty o wartości 144.051,2 tys. zł związane m.in. z wykonaniem 11,4 

km toru, 32 rozjazdów, 7 obiektów inżynieryjnych, 11,6 km sieci trakcyjnej.  

Do końca 2007 roku na odcinkach linii E 30 i C-E 30 pomiędzy Legnica, Wrocławiem i Opolem 

w ramach zrealizowanych 31 kontraktów zmodernizowano 95,5 km linii kolejowej, w tym 6 

stacji i 7 przystanków osobowych. 

 

Obecnie realizowane są zadania : 

Budowa i modernizacja obiektów i urządzeń układu zasilania linii E 30 na odcinku 

 Opole – Wrocław – Legnica 

 - zakończenie robót zaplanowano w 2010 roku. 

 

Modernizacja stacji Oława - linia kolejowa Nr 132; 

 - zakończenie robót zaplanowano w 2008 roku. 

 

Projekt, dostawa i zabudowa urządzeń sterowania i kierowania ruchem na odcinku 

 Wrocław – Legnica 

 - zakończenie robót zaplanowano w 2009 roku. 

 

Modernizacja linii kolejowej E30/CE30 na odcinku Opole – Zabrze - Katowice – 

Kraków - Przemyśl - Medyka 

Projekt modernizacji linii kolejowej na odcinku Opole - Katowice – Kraków – Przemyśl –

Medyka współfinansowany ze środków UE w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i 

Środowisko. 
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Długość modernizowanego odcinka linii kolejowej E30 wynosi - 444,8 km. Inwestycja będzie 

finansowana ze środków POIiS. Na liście podstawowej znajduje się projekt Modernizacja linii 

kolejowej E30/CE30 etap II, którego szacunkowy koszt wynosi 1573,47 

mln euro. W ramach projektu będą realizowane odcinki: 

  - Opole – Gliwice – Zabrze 

  - Zabrze – Katowice – Kraków 

  - Rzeszów – granica państwa 

Na liście rezerwowej znajduje się projekt Modernizacja linii kolejowej E30/CE30 etap III 

którego szacunkowy koszt wynosi 700 mln euro. W ramach projektu będą realizowane odcinki: 

  - Kraków – Tarnów 

  - Tarnów – Rzeszów 

 

 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 8 

 
Modernizacja linii kolejowej Nr 8, Etap I: odcinek Warszawa Zachodnia - Warszawa 

Okęcie i budowa łącznicy Warszawa Służewiec - Lotnisko Okęcie. 

 

Projekt SPOT/1.1.1/160/05 obejmujący modernizacje linii kolejowej nr 8 na odcinku Warszawa 

Zachodnia – Warszawa Okęcie realizowany jest w ramach programu SPOT na lata 2004 – 2006. 

Szacunkowa wartość projektu - 210 497 230 PLN 

 

Zadania obejmować będą: 

 

Zadanie 1 – modernizacje istniejącego odcinka od Warszawy Zachodniej (w km 3,7) do 

Warszawy Okęcie (w km 11,85) oraz remont układu torowego stacji Warszawa Wschodnia 

Zadanie 2 – budowę połączenia kolejowego (w tunelu) na odcinku od Warszawy Służewiec do 

stacji końcowej usytuowanej w nowo budowanym terminalu Portu Lotniczego im Fryderyka 

Chopina. 

 

W 2007 r. zrealizowano roboty o wartości 64.440,0 tys. zł związane m.in. z wykonaniem 8 

rozjazdów. 

Modernizacja linii kolejowej Nr 8 na odcinku Warszawa Okęcie – Radom – Kielce 

 

W 2007 r. zrealizowano: 

• dokumentacje przedprojektowa na odcinek Warszawa Okęcie – Radom - Kielce – zakończona; 

• wnioski o decyzje środowiskowe – złożono w województwach Świętokrzyskimi Mazowieckim. 

•dokumentacja przetargowa na wyłonienie Wykonawcy badan geotechnicznych oraz 

Wykonawcy map do celów projektowych – w przygotowaniu. 

 

Obecnie są przygotowywane dokumentacje przetargowe na wyłonienie Wykonawcy badan 

geotechnicznym oraz Wykonawcy map do celów projektowych. Zakończenie badań 

geotechnicznych przewiduje się na koniec 2008 r. Wyłonienie Wykonawcy map do celów 

projektowych przewiduje się na III kwartał 2008 r., natomiast wykonanie map do końca II 

kwartału 2009 r. 
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Zgodnie z harmonogramem rozpoczęcie realizacji projektu przypada: 

• LCS Radom i LCS Skarżysko Kamienna - II kwartał 2010r; 

• LCS warszawa Okęcie i LCS Kielce – III kwartał 2010r. 

Prace modernizacyjne prowadzone będą jednocześnie na 4 odcinkach realizacyjnych z 

uwzględnieniem pozostawienia wolnych szlaków i stacji w celu możliwości prowadzenia ruchu 

pociągów. Zakończenie realizacji całej inwestycji we wszystkich branżach przewiduje się na 

koniec 2013 lub początek 2014 r. 

 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ WARSZAWA – ŁÓDŹ 

 
ETAP I: odcinek Skierniewice - Łódź Widzew 

ETAP II: odcinek Warszawa Zachodnia – Skierniewice i Łódź Widzew – Łódź Fabryczna 

W wyniku modernizacji tej linii uzyska się usprawnienie połączenia aglomeracji łódzkiej z 

warszawska poprzez skrócenie czasu podróżowania na tej trasie, w zależności od przyjętych do 

realizacji rozwiązań technicznych do około 70 minut. Zmodernizowana linia kolejowa, 

zapewniająca szybkie i bezpieczne połączenie aglomeracji łódzkiej z warszawska, jest również 

niezbędna z racji konieczności zapewnienia społeczności łódzkiej dostępu do transportu 

lotniczego (międzynarodowe lotnisko Warszawa – Okęcie). 

Całość przedsięwzięcia przyczyni sie do zwiększenia przepustowości linii i zwiększenia 

bezpieczeństwa ruchu. Ważnym celem tej modernizacji jest także redukcja kosztów utrzymania i 

eksploatacji. 

 

ETAP I – termin realizacji zadania w latach 2006 - 2008 w ramach Sektorowego Programu 

Operacyjnego Transport na lata 2004 – 2006 w systemie „projekt i budowa”. 

Wartość kosztorysowa – 931 430,5 tys. PLN 

Długość modernizowanego odcinka 62,8 km 

W ramach zadania zmodernizowane zostaną: 

- stacje: Skierniewice, Płyćwia, Rogów, przystanki osobowe, 

- szlak z dostosowaniem międzytorza do wartości 4.0m, 

- podstacje trakcyjne, kabiny sekcyjne, przejazdy kolejowe, mosty, wiadukty, 

- kładki dla pieszych, przepusty, przejście podziemne dla pieszych w miejscowości Rogów. 

 

W 2007 r. zrealizowano roboty o wartości 573.153,2 tys. zł związane m.in. z wykonaniem 92,8 

km toru, 136 rozjazdów, 38 obiektów inżynieryjnych, 81,5 km sieci trakcyjnej. 

 

ETAP II – termin realizacji zadania w latach 2009 - 2012 na odcinku Warszawa Zachodnia - 

Skierniewice współfinansowany ze środków Unii Europejskiej - Program Operacyjny 

Infrastruktura i Środowisko 2007 – 2013. Orientacyjny koszt całkowity inwestycji wynosi 

260 mln Euro. 

Długość modernizowanego odcinka – ok. 65,0 km 

 

W ramach zadania zmodernizowane zostaną: perony, budynki nastawni, obiekty inżynieryjne, 

przejazdy kolejowe, mosty, wiadukty kolejowe, siec trakcyjna; tory i podtorze, Zakres prac 

obejmuje również budowę tunelu z infrastruktura podziemnej stacji Łódź Fabryczna. 



INFORMACJA O STANIE PRZYGOTOWAŃ POLSKI  

DO EURO 2012 
14.04.2008 

 

 
W W W . P I E C H O C I N S K I . I N F O  

 
Strona 23 

 

 

DWORCE 
 

Warszawa Centralna 
 

PKP nie przewiduje generalnego remontu dworca. 
 

Warszawa Wschodnia 
 

Polskie Koleje Państwowe rozpoczęły rozmowy z inwestorami, którzy chcą przebudować 

Dworzec Wschodni. Istniejący budynek zostanie zburzony, a na jego miejscu powstanie nowy 

dworzec. Do 30 kwietnia 2008 powinien się zakończyć pierwszy etap wyboru inwestora. Do 

końca roku powinniśmy poznać wykonawcę. Budowa ma się rozpocząć na przełomie lat 2009 i 

2010. 

 

Do rokowań zgłosiły się:  

- firma Riofsa  

- konsorcjum: Praga Centrum - Mayfield Polska i Hochtief Development  

- konsorcjum API Europe i Neot Chen Merkaz Hadera.  

 

14.05.2007 Gotowy jest projekt planu zagospodarowania okolic Dworca Wschodniego.  

 
Warszawa Zachodnia 
 

Inwestor miał być wybrany w I kwartale 2008 r. Budowa nowego Dworca Zachodniego powinna 

rozpocząć się na przełomie 2008 i 2009 roku, a zakończyć w roku 2010/2011. PKP S.A. ma 

nadzieję, że w ciągu pięciu lat – czyli do EURO 2012 – uda się wybudować dwa całkiem nowe 

budynki dworcowe 

 

 

 

Warszawa Stadion 
 

Na początku lutego 2008 ogłoszono konkurs architektoniczny na tereny o powierzchni ponad 30 

hektarów. Podzielono je na trzy części. Ta zachodnia obejmuje grunty należące do PKP. Tam ma 

powstać nowy dworzec Stadion, który kolejarze chcą przebudować we współpracy z prywatnym 

inwestorem. Architekci mieli czas na zgłaszanie się do konkursu do 3 marca. Prace muszą złożyć 

do 19 maja, a publiczne rozstrzygnięcie konkursu nastąpi w czerwcu 2008. 
 

Warszawa Gdańska 
 

Stacja do końca 2009 r. zostanie rozbudowana. Zbudowane zostanie przejście podziemne z 

sąsiedniej stacji metra. Zmodernizowany zostanie również układ torowy dla prowadzenia ruchu 
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pociągów pasażerskich w ciągu linii kolejowych nr: 19, 507 i 509. Wartość projektu modernizacji 

wymienionych linii to 84,5 mln zł netto. 

 

W wakacje 2008 roku ma rozpocząć się przebudowa. Prace przy Gdańskim mają potrwać 

kilkanaście miesięcy. W dalszym etapie przebudowany ma być tamtejszy budynek dworcowy. 

 

Gdańsk Główny 
 

Brak informacji nt. planów modernizacji dworca. 

 

Gdańsk Śródmieście (SKM) 
 

Gdańsk Śródmieście – tak będzie sie nazywał nowy dworzec PKP w Gdańsku. Zbuduje go spółka 

Szybka Kolej Miejska w Trójmieście i wydłuży linię kolejową nr 250, po której kursują jednostki 

SKM. Koszt inwestycji to co najmniej 70 mln złotych. 

 

Decyzja o powstaniu nowego dworca kolejowego zapadła w sierpniu 2007, podczas spotkania w 

Urzędzie Marszałkowskim Województwa Pomorskiego.  

 

Dworzec SKM Gdańsk Śródmieście ma być gotowy przed finałami Mistrzostw Europy w piłce 

nożnej Euro 2012. Z tej właśnie stacji pociągi maja dojeżdżać m.in. do Gdańska Zaspy 

Towarowej, w pobliżu której powstanie stadion piłkarski Baltic Arena. 

 

Samorząd Województwa jest na etapie wyboru wykonawcy studium wykonalności. 

 

Gdańsk Zaspa Towarowa (SKM) 
 

Osoby odpowiedzialne za organizację Euro 2012 w Gdańsku stoją na stanowisku, że transport 

kolejowy podczas mistrzostw nie musi być priorytetem. Ta inwestycja miałaby kosztować 70 

milionów złotych. Brak działań. 

 

Sopot 
 

20.06.2007 Podpisano porozumienie ws. dworca w Sopocie. Dwa tunele, obiekty handlowo-

usługowe z wydzieloną częścią do obsługi pasażerów, parking podziemny na ok. 240 

samochodów i przebudowywane drogi dojazdowe - tak do 2011 roku mają wyglądać okolice 

dzisiejszego dworca kolejowego w Sopocie. Porozumienie w tej sprawie podpisały władze miasta 

i przedstawiciele Polskich Kolei Państwowych. Negocjacje z PKP trwały osiem lat. 

 

Na realizację projektu potrzeba ok. 140 mln zł. Pieniądze mają pochodzić od prywatnego 

inwestora, który wraz z miastem i PKP stworzyłby spółkę.  

 

Brak działań. 
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Gdynia Główna Osobowa 
 

Trwa modernizacja układu torowego. Spór o przyszłość budynku dworca (ma być wpisany na 

listę zabytków) paraliżuje prace. Do Euro 2012 zmodernizowany będzie tylko układ torowy 

stacji. 

 

Wrocław Główny 
 

07.02.2008 - Pomiędzy miastem Wrocław a PKP S.A. zostało zawarte porozumienie, dzięki 

któremu PKP S.A, wspólnie z samorządem, przygotuje projekt modernizacji kolejowego dworca 

głównego we Wrocławiu i otaczającego go terenu miejskiego. Projekt zostanie wybrany w 

międzynarodowym konkursie do września 2008. 

 

Projekt budowlany, opracowany na jego podstawie, powstanie w pierwszej połowie 2009 roku, a 

prace modernizacyjne rozpoczną się w tym samym roku. 

 

Konkurs architektoniczno-urbanistyczny pod nazwą „Koncepcja architektoniczno-urbanistyczna 

rewitalizacji Dworca Głównego we Wrocławiu wraz z otoczeniem” ogłoszony miał zostać w 

marcu 2008.  

 

Nie ma zabezpieczenia finansowego. 

 

Wrocław Maślice (nowy stadion) 
 

Przystanek kolejowy przy nowym stadionie piłkarskim na Maślicach, budowa od podstaw nowej 

linii łączącej centrum miasta z portem lotniczym i remont wszystkich istniejących już torów 

prowadzących do Wrocławia. Przystanek powstanie na istniejącej już trasie z Wrocławia do 

Głogowa, czyli między stacją na Kuźnikach a Praczami. 

 

Studium wykonalności modernizacji wrocławskiego węzła kolejowego ma powstać do 2009 

roku.  

 
Poznań Główny 
 

2 marca Andrzej Wach, prezes PKP SA, ogłosił, że poznański Dworzec Główny zostanie 

przebudowany do Euro 2012. PKP ma przebudować dworzec samodzielnie, miasto wycofało się 

z projektu. 

 

PKP ma już harmonogram prac – za kilka tygodni zostanie wyłoniona firma, która opracuje 

koncepcję programowo-przestrzenną nowego dworca oraz zagospodarowania Wolnych Torów. 

Ta będzie gotowa na czerwiec. Wybór inwestora ma nastąpić na przełomie roku. 
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Katowice 
 

18.05.2007 r. –Przyjęcie harmonogramu inwestycji: 

- maj 2007 – zatwierdzenie przez Zarząd PKP S.A. procedury wyłaniania inwestorów; 

- połowa września 2007 – zamknięcie listy zainteresowanych inwestorów 

- koniec 2007 roku – wybór inwestora 

- koniec 2008 roku – pierwsze „wbicie łopaty” 

- 2010-2011 – zakończenie realizacji inwestycji. 

 

29.10.2007 – 16 firm przystąpiło do procedury rokowań z PKP SA, zatwierdzonej przez 

Ministerstwo Transportu. Rokowania wyłonią inwestora budowy nowego dworca głównego w 

Katowicach. 26 października PKP przyjęły odpowiedzi od firm, które będą uczestniczyć w 

rokowaniach. 

 

04.04.2008 – PKP wyłoniło 5 inwestorów.  

- Neinver Polska.  

- Simon Ivanhoe  

- Grupa Kapitałowa ECC  

- Konsorcjum firm IGI Keyinvest, GE Real Estate Poland oraz Kajima Europe 

- TriGranit Holding Limited i TriGranit City Development 

 

PKP chce wyłonić inwestora w pilotażowej formie polegającej na współpracy przedsiębiorstwa 

Skarbu Państwa i kapitału prywatnego, w pierwszej połowie 2008 roku i rozpocząć realizację 

inwestycji na przełomie 2009/2010 roku. 

 

Pyrzowice – MPL Katowice 
 

Aktualnie trwają prace przygotowawcze do ewentualnej budowy linii i stacji kolejowej. 

 

Kraków Główny 
 

Brak zabezpieczenia finansowego inwestycji. 
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Inwestycje z zakresu transportu publicznego w obszarach 
metropolitalnych 
 
W zakresie transportu publicznego w obszarach metropolitalnych, którego finansowanie jest 

przewidziane w ramach działania 7.3 Transport miejski w obszarach metropolitalnych w ramach 

VII osi priorytetowej Transport przyjazny środowisku POIiS, Ministerstwo Infrastruktury, w 

porozumieniu z Ministerstwem Rozwoju Regionalnego, wydzieliło odrębną pule na projekty 

związane z EURO 2012. Środki z Funduszu Spójności w wysokości 600 mln euro zostaną 

podzielone pomiędzy 6 obszarów metropolitalnych, w których planowane jest rozgrywanie 

meczów w ramach EURO 2012. 

 

Decyzja Ministra Infrastruktury zatwierdzona została „Procedura wyboru projektów z zakresu 

transportu miejskiego związanych z organizacja EURO 2012”. Zgodnie z ta procedura projekty 

zostaną wybrane w oparciu o karty projektów, w których beneficjenci wskażą najistotniejsze 

informacje na temat proponowanych inwestycji. Ocena projektów przeprowadzona zostanie 

przez komisje, w oparciu o zaproponowane w procedurze kryteria. 

Po zatwierdzeniu zestawienia projektów rekomendowanych do włączenia na Listę projektów 

indywidualnych Minister Infrastruktury wystąpi do Ministra Rozwoju Regionalnego o 

uzupełnienie Listy projektów indywidualnych w ramach POIiS. 

 

Poważnie zmniejszyły się szanse na zbudowanie do Euro 2012 drugiej linii metra na odcinku 

centralnym między rondem Daszyńskiego a Dworcem Wileńskim. Odcinek oficjalnie ma 

powstać do kwietnia 2012 roku., a więc 2 miesiące przed meczem inauguracyjnym na Stadionie 

Narodowym.  

 

Wątpliwości budzi przebudowa dworca PKP Warszawa Wschodnia i jego integracja z planowaną 

stacją metra Stadion. Szwankuje współpraca między mazowieckim oddziałem PKP PLK SA  i 

Metrem Warszawskim. Podobne problemy związane są z budową tunelu łączącego stację metra 

Dworzec Gdański z mającym zostać zmodernizowanym dworcem kolejowym. 

28 marca 2008 roku zakończyła się druga tura dialogu konkurencyjnego z pięcioma 

wykonawcami biorącymi udział w postępowaniu. Celem dialogu było doprowadzenie do takiego 

opisania przedmiotu zamówienia, które w rezultacie porównania rozwiązań zaproponowanych 

przez wykonawców, będzie najbardziej odpowiadać potrzebom zamawiającego. Dokumentacja 

sporządzona w wyniku dialogu, stanowić będzie podstawę ostatniego etapu procedury – 

składania ofert. Zakłada się, że opracowana Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia 

(SIWZ) zostanie przesłana do wykonawców w drugiej połowie kwietnia. Zamawiający zamierza 

wyznaczyć termin składania ofert na pierwszą połowę maja br. Zgodnie z wcześniejszym 

harmonogramem (jesień 2007 r.) umowa z wykonawcą miała być podpisana na przełomie 

marca i kwietnia 2008. Nie bierze się pod uwagę protestów.  
 

Wyłoniona firma sporządzi w ciągu roku projekt budowlany. Pierwszych prac budowlanych 

mieliśmy się spodziewać w kwietniu przyszłego roku. Teraz ma to się stać w drugiej połowie 

2009 r.  
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Na budowę pozostanie 2,5 roku. Byłoby to możliwe przy założeniu prac na trzy zmiany każdego 

dnia. W centrum miasta należy to wykluczyć. Nie bierze się pod uwagę, iż drążenie tuneli może 

być wydłużone przez trudne do przewidzenia w projektach przeszkody (kable, rury, geologia), 

zwłaszcza przy pracach w trudnych warunkach jak dno Wisły i Skarpa wiślana.  

 

Miasto pracuje nad planem B. Obejmuje on inwestycje w tramwaje i plan zamiany w dniach 

meczów mostów drogowych w przeprawy tylko dla pieszych wraz z budową kładki pieszej nad 

Wisłą. Tymczasem priorytetem powinno być usprawnienie transportu kolejowego na sieci 

położonej na terenie miasta, poprzez remonty dworców i przystanków, modernizację torów oraz 

zakup taboru dla Szybkiej Kolei Miejskiej. Powstałaby szybciej i mniejszym kosztem sieć metra 

naziemnego na przykładzie niemieckiego S-bahn.  
 

 
 

 Rozwój sieci lotniczej na EURO 2012 
 

1. Rozwój infrastruktury Państwowego Organu Zarządzania ruchem lotniczym 

 orientacyjny koszt całkowity projektu – 357 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 304 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2007 r. - 2015 r. 

 miejsce realizacji – obiekty na terenie całego kraju 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: Polska Agencja Żeglugi Powietrznej 
 

Projekt ma oddziaływanie w skali ponadregionalnej i krajowej, ważny z punktu widzenia EURO 

2012 dla wszystkich portów lotniczych w zakresie zwiększenia ich przepustowości. 

 

2. Port lotniczy w Gdańsku 

Budowa drugiego terminalu pasażerskiego w raz z infrastrukturą oraz rozbudową i modernizacją 

infrastruktury lotniskowej i portowej, 

 orientacyjny koszt całkowity – 149 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 74,7 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2009 r. – 2011 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: Port Lotniczy Gdańsk 

 

3. Port lotniczy w Gdańsku – modernizacja infrastruktury lotniskowej po stronie Airside 

 orientacyjny koszt całkowity – 116 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 58 mln zł. 

 przewidywany okres realizacji 2009 r. – 2011 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: Port Lotniczy Gdańsk 

 

4. Port lotniczy w Katowicach – modernizacja infrastruktury lotniskowej i portowej 

 orientacyjny koszt całkowity – 179 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 90 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2009 r. – 2014 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: GTL S.A. 
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5. Port lotniczy w Katowicach – budowa nowego terminalu pasażerskiego C wraz z 

niezbędna infrastrukturą  - etap I: 

 orientacyjny koszt całkowity – 135 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 68 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2010 r. – 2012 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: GTL S.A. 

 

6. Port lotniczy w Krakowie – rozbudowa istniejącego terminalu pasażerskiego 

 orientacyjny koszt całkowity – 184 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 92 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2009 r. – 2010 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: MPL Kraków - Balice 

 

 

7. Port lotniczy w Krakowie – rozbudowa istniejącej infrastruktury lotniskowej 

 orientacyjny koszt całkowity – 175 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 88 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2008 r. – 2011 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: MPL Kraków - Balice 

 

8. Port lotniczy Warszawa – integracja terminalu 1 z terminalem 2 wraz z modernizacją 

terminalu T1 

 orientacyjny koszt całkowity – 230 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 115 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2010 r. -2013 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: PPPL 

 

9. Port lotniczy Wrocław – rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej i 

lotniskowej 

 orientacyjny koszt całkowity – 256 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 128 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2007 r. – 2011 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: PL Wrocław S.A. 

 

10. Port lotniczy Poznań – Ławica: rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej 

i portowej 

 orientacyjny koszt całkowity – 176 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 88 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2008 r. – 2013 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: PL Poznań – Ławica 
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Lista rezerwowa: 

 

1. Port lotniczy w Krakowie – realizacja budowy nowego terminala II wraz z 

infrastrukturą towarzyszącą 

 orientacyjny koszt całkowity – 342 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 172 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2009 r. – 2013 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: MPL Kraków – Balice 

 

2. Port lotniczy Warszawa – modernizacja systemów lotniczych lotniska 

 orientacyjny koszt całkowity – 43 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 22 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2008 r. – 2011 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: PPPL 

 

 

3. Utworzenie centrum szkolenia służb bezpieczeństwa i ratownictwa lotniskowego w 

porcie lotniczym Warszawa 

 orientacyjny koszt całkowity – 72 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 36 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2009 r. – 2012 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: PPPL 

 

 

4. Port lotniczy Warszawa – stworzenie systemu paliwowego Hydrant 

 orientacyjny koszt całkowity – 115 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 57,5 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2010 r. – 2011 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: PPPL 

 

 

5. Port lotniczy Warszawa – modernizacja nawierzchni lotniskowych i drogowych 

 orientacyjny koszt całkowity – 251 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 126 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2009 r. – 2011 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: PPPL 

 

 

6. Port lotniczy Katowice – budowa budynku administracyjnego wraz z parkingami i 

siecią dróg 

 orientacyjny koszt całkowity – 41,3 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 20,5 mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2008 r. – 2009 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: GTL S.A. 
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7. Rozbudowa infrastruktury w celu zwiększenia możliwości operacyjnych lotniska 

MPL Katowice 

 orientacyjny koszt całkowity – 108 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego – 54  mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2007 r. – 2013 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: GTL S.A. 

 

8. Port lotniczy Wrocław – dodatkowe obiekty infrastruktury 

 orientacyjny koszt całkowity – 37 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego –19  mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2008 r. – 2013 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: Port lotniczy Wrocław S.A. 

 

9. Port lotniczy Gdańsk – modernizacja infrastruktury lotniskowej po stronie Airside 

 orientacyjny koszt całkowity – 46 mln zł 

 szacunkowa kwota dofinansowania unijnego –23  mln zł 

 przewidywany okres realizacji 2011 r. – 2013 r. 

 instytucja odpowiedzialna za realizację: Port lotniczy Gdańsk 

 

 

 

 

Stadiony sportowe 
 

 

Miasta podstawowe 
 

 

Stadion Narodowy w Warszawie 
 

Stadion piłkarski na 55 000 widzów, kryte trybuny, ewentualnie kryta płyta z dachem 

stałym bądź rozsuwanym (z maksymalnym programem publicznym i komercyjnym). 

Inwestycja jest prowadzona przez spółkę celowa „Narodowe Centrum Sportu” Sp. z o.o. 

Koszt – 1 200 mln zł 

 

Dotychczasowe zadania zrealizowane w ramach inwestycji budowy Stadionu 

Narodowego w Warszawie: 

 

a) dokonanie wyboru projektanta Stadionu, poprzedzone szeroka analiza rynku; 

W dniu 29 listopada 2007 r. Minister Sportu i Turystyki dokonał wyboru projektanta stadionu - 

firmy JSK Architekci. Niemieckie konsorcjum JSK Architekci, które zaprojektuje Stadion 

Narodowy w Warszawie, jest znana na świecie firma, posiadająca duże doświadczenie w 

projektowaniu stadionów, 
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b) przeprowadzenie procedury zamówienia publicznego i podpisanie umowy z konsorcjum JSK 

Architekci Sp. z o.o. wraz z GMP International GmbH, Schlaich Bergermann und Partner GmbH. 

W dniu 17 grudnia 2007 r. została podpisana umowa z projektantem stadionu - firma JSK 

Architekci, której przedmiotem jest wykonanie wielobranżowego projektu stadionu 

wielofunkcyjnego wraz z najbliższym otoczeniem i towarzyszącą infrastruktura. 

Według zapisów wskazanej umowy do dnia 31 stycznia 2008 r. przedstawiony został projekt 

koncepcyjny stadionu, natomiast realizacja projektu wykonawczego przewidziana została w 

terminie do dnia 15 czerwca 2008 r. Pierwsza część projektu budowlanego wraz z dokumentacja 

przetargowa na wykonawcę ma być gotowa do dnia 31 lipca 2008 r., a pozostała część do dnia 10 

grudnia 2008 r. Według harmonogramu prace budowlane mają być prowadzone w okresie 

styczeń 2009 r. - czerwiec 2011 r., 

 

c) nadzór nad rozpoczętymi z dniem podpisania umowy pracami projektowymi, 

 

d) zlecenie wykonania badan geotechnicznych firmie Geoprojekt; 

W dniu 17 grudnia 2007 r. Minister Sportu i Turystyki – po przeprowadzeniu analizy wyników 

badan geotechnicznych oraz środowiskowych, prowadzonych w niecce stadionu, koronie oraz na 

jego błoniach - podjął decyzje o lokalizacji Stadionu Narodowego w niecce Stadionu X-lecia w 

Warszawie, 

 

 

Stadion Baltic Arena w Gdańsku 
 
Stadion piłkarski Baltic Arena w dzielnicy Gdańsk – Letnica na 44 tys. Miejsc siedzących 

brutto. Zaprojektowany zgodnie z wymaganiami UEFA. Umożliwia rozgrywanie na nim 

meczy grupowych i ćwierćfinałów. Trybuny całkowicie zadaszone, boisko z podgrzewana i 

zraszana trawa. 

Koszt – 670 mln zł 

 

Stan zaawansowania budowy stadionu piłkarskiego wraz z obiektami towarzyszącymi oraz 

zagospodarowaniem terenu objętego projektem: 

 

a) miasto posiada koncepcje urbanistyczno - architektoniczna stadionu na 44 tys. miejsc 

siedzących brutto wykonana przez niemieckie biuro projektowe RKW z Dusseldorfu, która była 

elementem oferty Gdańska przy ubieganiu się o EURO 2012, 

  

b) w dniu 22 listopada 2007 r. zakończono postępowanie o udzielenie zamówienia publicznego 

na wykonanie studium wykonalności, raportu oddziaływania inwestycji na środowisko, programu 

funkcjonalno - ubytkowego, wraz z oszacowaniem planowanych kosztów inwestycji. Umowę na 

doradztwo finansowo-ekonomiczne i techniczne podpisano z firma ERNST & YOUNG. Na 

wykonawcy będzie spoczywał obowiązek przygotowania specyfikacji istotnych warunków 

zamówienia na wyłonienie projektanta i dokumentacji technicznej oraz wykonawcy robót 

budowlanych. Umowa przewiduje sporządzenie całości dokumentacji w ciągu 4 miesięcy od dnia 

podpisania umowy oraz doradztwo bieżące w ciągu 8 miesięcy od dnia podpisania umowy, 
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c) teren przeznaczony pod stadion objęty jest miejscowym planem zagospodarowania 

przestrzennego Gdańsk -Letnica. W maju 2007 r. Rada Miasta Gdańska uchwaliła zmianę 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego na tym terenie w celu umożliwienia 

realizacji funkcji komercyjnej w tym również wielkopowierzchniowego centrum handlowego o 

pow. sprzedaży powyżej 2000m2, 

 

d) teren przeznaczony pod stadion Baltic Arena o powierzchni 37 ha jest własnością Gminy 

Miasta Gdańska. W dniu 30 listopada 2007 r. zostało notarialnie potwierdzone rozwiązanie 

użytkowania wieczystego z Polskim Związkiem Działkowców na terenie przeznaczonym pod 

budowę Baltic Areny (wypłacono odszkodowania działkowcom). PZD zaakceptował teren 

zamienny dla ogrodów działkowych na Krakowcu, 

e) miasto czyni wysiłki dla pozyskania inwestora prywatnego do realizacji stadionu. W celu 

lepszego finansowania i utrzymania obiektu istnieje możliwość zagospodarowania około 25 ha 

przy stadionie na cele komercyjne, 

 

f) projekt powiązany z działaniami na rzecz rewitalizacji dzielnicy Letnica. Zapewnienie obsługi 

komunikacyjnej stadionu wiąże się m.in. z realizacja Trasy Sucharskiego, Trasy Słowackiego, 

rozwojem Szybkiej Kolei Miejskiej i pozostałymi zadaniami bezpośrednio związanymi z 

organizacja EURO 2012 w Gdańsku. 

 

 

 

Stadion Miejski w Poznaniu 
 
Modernizacja Stadionu Miejskiego w Poznaniu ul. Bułgarska 5/7. 

 

Przebudowa Stadionu Miejskiego w celu powiększenia pojemności stadionu do 50 tys. 

widzów. 

Koszt – 436 mln zł 

 

Harmonogram modernizacji stadionu: 

 

a) wybudowano IV trybunę zadaszona o pojemności 8,5 tys. widzów oraz II o pojemności 6,5 

tys. widzów, 

 

b) planowane jest zwiększenie pojemności II trybuny do 14 tys. widzów oraz budowa kolejnych 

trybun I i III trzypoziomowych tak, aby stadion miał pojemność 50 tys. widzów oraz zadaszenie 

całości trybun, 

 

c) do tej pory wykonano: 

 - podgrzewana płytę boiska, 

 - wybudowano i wykonano zadaszenie IV trybuny, 

 - wykonano zaplecze dla drużyn (szatnie, odnowa biologiczna itp.) pod IV trybuna, 

 - wybudowano dwa pietra II trybuny, 
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d) obecnie realizowane są prace projektowe modernizacji istniejącego stadionu miejskiego w 

Poznaniu tak, aby spełniały wymagania stawiane przez UEFA. Prace te zostały podzielone na 

dwa etapy. Pierwszy etap to kompletny projekt na wykonanie III poziomu nad II trybuna, drugi 

etap to projekt na pozostała część stadionu tj. I i III trybuna wraz z kompletna infrastruktura 

stadionowa. Całość projektowania zgodnie z umowa ma zakończyć się do 30 maja 2008 r. 

 

Na pierwszy etap budowy przeprowadzono postępowanie przetargowe w wyniku którego został 

wyłoniony wykonawca. Prace maja rozpocząć się w I połowie stycznia 2008 r. a zakończyć w 

lipcu 2008 r. Zakończenie całości prac na stadionie planowane jest na czerwiec 2010 r. 

 

 

Stadion Miejski we Wrocławiu 
 

W czerwcu 2007 r. UEFA zatwierdziła zmianę lokalizacji proponowanego wcześniej 

Stadionu Olimpijskiego na planowany stadion w nowej lokalizacji przy ul. Drzymały. 

Koszt – 520 mln zł 

 

Grunt – 21 ha jest własnością miasta Wrocławia. 

Jest to inwestycja wpisana do Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Miasta na lata 2007-2011 

(w tym środki własne 39 mln EURO). Stadion będzie umiejscowiony w południowej części 

działki i ma zajmować około 50% całkowitej powierzchni działki, pozostała część będzie 

przeznaczona na cele komercyjne. 

 

Harmonogram powstania stadionu: 

 

a) 17-19.10.2007 r. – rozstrzygniecie konkursu na opracowanie koncepcji architektoniczno- 

urbanistycznej zagospodarowania terenu w rejonie ul. Drzymały we Wrocławiu z 

przeznaczeniem na budowę stadionu miejskiego, w którym nagroda było zaproszenie uczestnika 

konkursu nagrodzonego nagroda I do negocjacji, w trybie zamówienia z wolnej reki, w celu 

udzielenia temu uczestnikowi konkursu zamówienia publicznego na szczegółowe opracowanie 

pracy konkursowej (dokumentacji budowlanej). Zwyciężyła firma JSK Architekci Sp. z o.o. 

 

b) Do końca listopada 2007 r. – negocjacje z projektantami co do zakresu prac i ceny za 

wykonanie projektu. 

 

c) 6.12.2007 r. – podpisanie umowy z JSK Architekci Sp. z o.o. na wykonanie projektu 

budowlanego stadionu. 

 

d) Styczeń 2008 r. – odebranie etapu pierwszego: koncepcji stadionu i projektu Masterplan. 

 

Doradztwo w procesie budowy stadionu: 

 

a) wysłano zgłoszenie do UEFA zawierające plany budowy głównego obiektu na Mistrzostw 

Europy w nowej lokalizacji wraz z odpowiednia dokumentacja wg wymogów UEFA oraz analiza 

wykonana przez KPMG dotyczącą porównania dwóch lokalizacji pod budowę stadionu na 
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Mistrzostwa Europy w Piłce Nożnej w 2012 (stadionu Olimpijskiego oraz stadionu przy ul. 

Drzymały), 

 

b) w wyniku negocjacji z czterema największymi firmami w branży doradztwa biznesowego 

(PriceWaterhouseCoopers, Ernst&Young, KPMG, Deloitte) wybrano firmę Deloitte, która 

świadczy Miastu usługi doradztwa prawnego i ekonomicznego związanego z przygotowaniem i 

budowa Nowego Stadionu we Wrocławiu, obejmującego udział Wykonawcy jako eksperta w 

procedurze wyboru pracy konkursowej, negocjacji ze zwycięzca konkursu architektonicznego na 

przygotowanie dokumentacji budowlanej, przygotowanie przetargu na wykonawstwo, wyłonienie 

inwestora zastępczego i operatora zarządzającego nowo powstałym obiektem oraz doradztwo w 

zakresie biznesplanu stadionu. 

 

 

Miasta rezerwowe 
 

Stadion Śląski w Chorzowie 
 

Modernizacja Stadionu Śląskiego w Chorzowie. 

 

Stadion ten jest własnością Samorządu Województwa Śląskiego, stad wszelkie decyzje 

dotyczące Stadionu, w tym w kwestiach inwestycyjnych i ich finansowania, leżą w gestii 

Samorządu Województwa Śląskiego. 

Koszt – 250 mln zł 

 

Stan zaawansowania modernizacji Stadionu Śląskiego: 

 

a) Do dnia 17.09.2007 osiągnięto etap realizacji: 

 widownia Stadionu Śląskiego o pojemności 47 202 miejsc siedzących – docelowo 50 000 

– 55 000 miejsc, 

 baza hotelowa i gastronomiczna o wysokim standardzie – 74 miejsca hotelowe i 60 miejsc 

gastronomicznych w restauracji,  

 nowoczesna sala wielofunkcyjna przystosowana do imprez sportowych  i 

konferencyjnych o powierzchni 560 m2, 

 boisko treningowe o nawierzchni z trawy syntetycznej posiadającej certyfikat FIFA, 

 nowoczesne zaplecze szatniowe dla piłkarzy składające się z dwóch niezależnych 

zespołów szatniowych wraz z wszechstronna odnowa biologiczna, 

 drugie oświetlone boisko treningowe o nawierzchni trawiastej wzmocnionej włóknami 

polimerowymi, 

 boiska do siatkówki i koszykówki oraz korty tenisowe, 

 parking na około 100 miejsc dla samochodów osobowych. 

 

b) do końca 2007 r.: 

 wykonana będzie kompleksowa przebudowa głównej areny boiska Stadionu wraz z 

podgrzewaniem boiska, jej odwodnieniem oraz automatycznym nawadnianiem. 

Nawierzchnia trawiasta wzmocniona włóknami polimerowymi, 
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c) do końca 2010 wykonane zostaną: 

 zadaszenie widowni stadionu wraz z oświetleniem, nagłośnieniem i monitoringiem oraz 

instalacja telebimu, stanowiska komentatorskie i telewizyjne, 

 parking o pojemności 295 miejsc, winda dostosowana dla osób niepełnosprawnych, sieci 

przesyłowe, loże honorowe na widowni tzw. sky-boxy, sanitariaty, 

d) wszczęto postępowanie w trybie negocjacji bez ogłoszenia na wyłonienie wykonawcy projektu 

budowlano – wykonawczego zadaszenia Stadionu Śląskiego wraz z pozostała infrastruktura 

okołostadionową, skyboksami, siecią przesyłowa, stanowiskami komentatorskimi oraz 

sanitariatami. 

 

 

Stadion Miejski w Krakowie 
 

Modernizacja Miejskiego Stadionu Piłkarskiego Wisła Kraków. 

Docelowa pojemność stadionu 30.000 netto 

Koszt – 316 mln zł 

 

Harmonogram modernizacji stadionu: 

 

a) do zrealizowania inwestycji został wyznaczony inwestor zastępczy, 

 

b) trwają końcowe uzgodnienia projektu budowlanego w "Studiu Architektonicznym" Sp. z o.o.; 

jest to kontynuacja prac, ponieważ trybuny, które zostały już oddane (trybuna północna i 

południowa) są autorstwa tej pracowni; uzgodnienia maja na celu spełnienie wszystkich 

wymogów UEFA, 

 

c) zgodnie z harmonogramem na przełomie 2007/2008 została zakończona budowa pawilonu 

medialnego, który ma służyć obsłudze prasowej imprez organizowanych na stadionie, 

 

d) układ komunikacyjny stadionu - m.in. parkingi, wjazdy/ wyjazdy – przewidywany termin 

wydania decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu: marzec 2008 r., 

 

e) ramowy harmonogram działań przewiduje miedzy innymi po zakończeniu rozgrywek sezonu 

piłkarskiego 2007/2008 wyburzenie trybuny C i rozpoczęcie budowy nowej trybuny, która winna 

być gotowa do eksploatacji wiosna 2009 r., 

 

f) po zakończeniu sezonu piłkarskiego 2008/2009 nastąpi również wyburzenie obecnych 

sektorów A, B oraz trybuny VIP i rozpoczęcie budowy nowej trybuny, która winna być gotowa 

do eksploatacji wiosna 2010 r., 

 

g) zakończenie inwestycji planowane jest na połowę 2010 roku zgodnie z wymogami stawianymi 

przez UEFA. 
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Czas ucieka 
jak to wgląda na przykładzie węzła warszawskiego: 

 
 

1) Budowa drogi S17 

odcinek: węzeł Marki - węzeł Zakręt - węzeł Lubelska 

(Wschodnia Obwodnica Warszawy) 
 

Przewidywany termin uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

- czerwiec 2007 r. (wg planu z miesiąca maja 2007 r.) 

      

W dniu 19 października 2007 r. wydana została decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach. 

 

Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej 

-  04.2008 r. (wg planu z maja 2007 r.) 

-  09.2008 r. (wg planu ze stycznia 2008 r.) 

 

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej 

- 07. 2008 r. (wg planu z maja 2007 r.) 

- 12. 2008 r. (wg planu ze stycznia 2008 r.) 

 

 Projekt budowlany - 05.2009 r.  

 Pozwolenie na budowę - 07.2009 r.  

 Realizacja      10.2009 r.  – 11.2011 r.  

 

 

 

2) Budowa drogi ekspresowej S-17  

odcinek: WARSZAWA (węzeł ZAKRĘT) - GARWOLIN 

pododcinek:  węzeł LUBELSKA – GARWOLIN wraz z budową obwodnicy ODCINEK 

KOŁBIELI w ciągu dróg nr S17 i 50 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

 

 Obecnie są w przygotowaniu materiały do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach. Planowany termin złożenia wniosku do Wojewody Mazowieckiego o 

wydanie decyzji środowiskowej - lipiec 2007r. 

o Zakładany termin uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

– listopad 2007r. wg planu z miesiąca maja 2007 r.  
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 Obecnie są w przygotowaniu materiały do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach. 

o Zakładany termin uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

–       lipiec 2008r. wg planu z miesiąca stycznia 2008 r.  

 

 

 Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej -  11.2008r. 

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - 02.2009r.  

 Projekt budowlany - 12.2009 r. 

 Pozwolenie na budowę - 02.2010r. 

 Realizacja           03.2010 r.  – 05.2012 r. 

 wg planu z miesiąca maja 2007 r.  

 

 

 Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej -  12.2008 r. 

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - 02.2009r.  

 Projekt budowlany - 07.2009 r. 

 Pozwolenie na budowę - 09.2009r. 

 Realizacja           03.2010 r.  – 05.2012 r. 

 wg planu z miesiąca stycznia 2008 r.  

 

 

3) Budowa drogi ekspresowej S2 

POŁUDNIOWA OBWODNICA WARSZAWY 
 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  
 

 dla Części I (Etap I) dokumentacji obejmującej odcinki: 

 

 a. odcinek ul. Poleczki od ul. Osmańskiej do ul. Wirażowej (z wiaduktem nad linią 

kolejową i drogą  ekspresową ) -1b 

 

 b. odcinek ul. Wirażowej od Poleczki do powiązania z układem drogowym lotniska 

w rejonie węzła  „M P L Okęcie” -1c 

 

 Oddział w Warszawie uzyskał pozwolenie na budowę etapu I/1 w dniu 

26.10.2006r. (decyzja stała się ostateczna 20.11.2006 r.), etapu I/2 w dniu 

22.01.2007r. (decyzja stała się ostateczna 15.02.2007 r.), w oparciu o które 

realizowane są roboty przez konsorcjum firm DTP Terrassement, 

Warszawskie Przedsiębiorstwo Mostowe MOSTY S.A. 
i Przedsiębiorstwo Budowy Dróg i Mostów Sp. z o.o. Mińsk 

Mazowiecki. Przekazanie placu budowy nastąpiło 19 grudnia 2006r. 

Polecenie rozpoczęcia robót wydano 26 stycznia 2007r. 
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 Realizacja robót budowlanych 

- 12.2006 r. -  09.2007 r. (wg maja 2007 r.) 

- 12.2006 r. -  03.2008 r. (wg stycznia 2008 r.) 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  
 

  dla Części II (Etap II) dokumentacji obejmującej odcinki: 

 

 a.  droga ekspresowa w korytarzu rezerwowanym dla trasy N-S (S79) na odc. od 

węzła „MPL Okęcie”   do ul. Poleczki – 1a 

 b.  droga ekspresowa w korytarzu rezerwowanym dla trasy N-S(S79) na odcinku 

od ulicy Poleczki do  węzła „Lotnisko” -2b 

 c.  droga ekspresowa w korytarzu rezerwowanym dla trasy N-S (S79) na odcinku 

od węzła  „M P L Okęcie” do węzła „Marynarska” -2a 

 d. droga ekspresowa w korytarzu rezerwowanym dla Południowej Obwodnicy  

Warszawy (S2) na  odcinku węzeł „Lotnisko” – węzeł „Puławska” -2c/3 

 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

 dla Części III (Etap III) dokumentacji obejmującej odcinek: 

 

 a.1. droga ekspresowa w korytarzu rezerwowanym dla Południowej Obwodnicy 

Warszawy na odcinku węzeł „Konotopa” – węzeł „Opacz”-2c/1 

 a.2. droga ekspresowa w korytarzu rezerwowanym dla Południowej Obwodnicy 

Warszawy na odcinku węzeł „Opacz” – węzeł „Lotnisko”- 2c/2 

 

 Obecnie w przygotowaniu są materiały do wniosku o wydanie decyzji 

o środowiskowych uwarunkowaniach. Planowany termin złożenia wniosku 

do Wojewody Mazowieckiego o wydanie decyzji środowiskowej - maj 

2007 r. 

 

Zakładany termin uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

   – listopad 2007 r.        wg planu z maja 2007 r. 

   – styczeń 2008 r.         wg planu ze stycznia 2008 r. 

 

 Decyzje o ustaleniu lokalizacji drogi (z rygorem) odrębnie dla w/w 

odcinków uzyskano w dniu 11.08.2006 r. (obie decyzje nie są ostateczne z 

uwagi na protesty, aktualnie trwa postępowanie odwoławcze w 

Ministerstwie Budownictwa – przewidywany termin uzyskania klauzuli 

ostateczności – 15.05.2007 r.) - wg planu z maja 2007 r. 

 

 Przewidywany termin uzyskania prawa do dysponowania terenem - 

31.12.2007 r. (wg planu z maja 2007 r.) 
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HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

 dla Części III (Etap III) dokumentacji obejmującej odcinek: 

 

 a.1. droga ekspresowa w korytarzu rezerwowanym dla Południowej Obwodnicy 

Warszawy na odcinku węzeł „Konotopa” – węzeł „Opacz”-2c/1 

 a.2. droga ekspresowa w korytarzu rezerwowanym dla Południowej Obwodnicy 

Warszawy na odcinku węzeł „Opacz” – węzeł „Lotnisko”- 2c/2 

 

 W trakcie opracowania jest projekt budowlany (z wyłączeniem odcinka od 

węzła Krakowska do węzła Lotnisko, kolizyjnego o dług. ok. 4km, na 

którym prace projektowe zostały wstrzymane do czasu podjęcia decyzji w 

sprawie sposobu rozwiązania kolizji planowanej rozbudowy lotniska 

Okęcie z drogą S2). 

 Zakończenie prac projektowych - grudzień 2007 r.       

 Uzyskanie pozwolenia na budowę -    31.03.2008 r. 

 Realizacja robót budowlanych -    04.2008 r. – 09.2010 r.  

wg planu z maja 2007 r. 

 

 

 Zakończenie prac projektowych  - maj 2008 r. 

 Uzyskanie pozwolenia na budowę     -   31.03.2008 r. 

 Realizacja robót budowlanych   -   04.2008 r. – 09.2010 r. 

wg planu ze stycznia 2007 r. 

 

SZACUNKOWY KOSZT REALIZACJI 

 Przewidywany koszt inwestycji szacuje się  na kwotę:  

 -  2 347,8 mln zł  łącznie z pracami przygotowawczymi – wg planu        z maja 2007 r. 

        -  3 135,6 mln zł  łącznie z pracami przygotowawczymi – wg planu ze stycznia 2008 r. 

 

 

 

4) Budowa drogi ekspresowej S2 

odcinek: węzeł PUŁAWSKA - węzeł LUBELSKA 
 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

 W oparciu o złożony w dniu 27.12.2006 r. wniosek do Wojewody Mazowieckiego, toczy 

się postępowanie w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

  

 Przewidywany termin uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

-   lipiec 2007 r. wg planu z miesiąca maja 2007 r.  
 

W dniu 19 października 2007 r. wydana została decyzja o środowiskowych 

uwarunkowaniach. 



INFORMACJA O STANIE PRZYGOTOWAŃ POLSKI  

DO EURO 2012 
14.04.2008 

 

 
W W W . P I E C H O C I N S K I . I N F O  

 
Strona 41 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - 03.2008 r. 

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - 05.2008 r. 

 Projekt budowlany – 05.2009 r. 

 Pozwolenie na budowę - 07.2009 r. 

 Realizacja          08.2009 r.  – 05.2012 r. 

wg planu z maja 2007 r.  

 

 

Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - 06.2008 r. 

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - 09.2008 r. 

 Projekt budowlany – 05.2009 r. 

 Pozwolenie na budowę - 07.2009 r. 

 Realizacja          08.2009 r.  – 05.2012 r. 

      wg planu ze stycznia 2008 r.  

 

 

 

5) Droga ekspresowa S-8  

odcinek: węzeł „OPACZ” – węzeł „PASZKÓW” wraz z powiązaniem z DK nr 

7 w węźle „MAGDALENKA” 
 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI 

 

Część I – odcinek zlokalizowany poza granicami Miasta St. Warszawy 

 od granicy opracowania dla drogi Nr 8 tj. od węzła „Paszków” oraz od granicy 

opracowania dla drogi Nr 7 tj. od węzła „Magdalenka” do granicy administracyjnej miasta 

Warszawy (z wyłączeniem węzła „Opacz” znajdującym się w opracowaniu S2 POW) 

 

 Decyzję o ustaleniu lokalizacji drogi (z rygorem) uzyskano w dniu 03.03.2006 r. 

(decyzja stała się ostateczna z dniem 29.09.2006 r.) 

 Przewidywany termin uzyskania prawa do dysponowania terenem - 31.03.2008 r. 

 

 W oparciu o złożony w dniu 5.04.2007 r. wniosek do Wojewody Mazowieckiego, toczy 

się postępowanie w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.  

 

Przewidywany termin uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach:   

  -   sierpień 2007 r.  – wg planu z maja 2007 r. 

  -   kwiecień 2008 r. – wg planu ze stycznia 2008 r. 

 

 Zakończenie prac projektowych przewidziane na październik 2007 r. 
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– wg planu z maja 2007 r.  (zakończono zgodnie z planem tzn. w październiku 2007 r.) 

 

 Uzyskanie pozwolenia na budowę: 

-   05.2008 r. - wg planu z maja 2007 r. 

                  -   06.2008 r. - wg planu ze stycznia 2007 r. 

 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

Część II – odcinek zlokalizowany w granicach  Miasta St. Warszawy 

 od granicy administracyjnej Warszawy za węzłem „Opacz” do węzła „Salomea”  

włącznie, z granicą opracowania przed węzłem „Łopuszańska” 

 

 W oparciu o złożony w dniu 5.04.2007 r. wniosek do Wojewody Mazowieckiego, toczy 

się postępowanie w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.  

 

Przewidywany termin uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

 -   sierpień 2007 r. – wg planu z maja 2007 r. 

 -   kwiecień 2008 r. – wg planu ze stycznia 2008 r. 

 

 W oparciu o złożony w dniu 27.07.2005 r. wniosek do Wojewody Mazowieckiego, toczy 

się postępowanie w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi. 

 

Przewidywany termin uzyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi: 

  - maj 2007 r. (wg planu z maja 2007 r.) 

w dniu 07.08.2007 r. uzyskano decyzje lokalizacyjną. 

 

 Przewidywany termin uzyskania prawa do dysponowania terenem: 

 - 31.05.2008 r. – wg planu z maja 2007 r. 

 - 31.07.2008 r. – wg planu ze stycznia 2008 r. 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

Część II – odcinek zlokalizowany w granicach  Miasta St. Warszawy 

 od granicy administracyjnej Warszawy za węzłem „Opacz” do węzła „Salomea”  

włącznie, z granicą opracowania przed węzłem „Łopuszańska” 

 

 Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 Opracowanie projektu budowlanego   -  04.2008 r. 

 Uzyskanie pozwolenia na budowę -  07.2008 r. 

 Realizacja robót budowlanych na całym zadaniu (w oparciu o procedurę 

przetargową planowaną do przeprowadzenia w okresie 04.2008 – 09.2008r.) 

planowana jest w okresie  10.2008 r. – 05.2011 r. 

wg planu z maja 2007 r.  
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 Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 Opracowanie projektu budowlanego   -  04.2008 r. 

 Uzyskanie pozwolenia na budowę -  09.2008 r. 

 Realizacja robót budowlanych na całym zadaniu (w oparciu o procedurę 

przetargową planowaną do przeprowadzenia w okresie 09.2008 – 12.2008r.) 

planowana jest w okresie  10.2008 r. – 05.2011 r. 

wg planu ze stycznia 2008 r.  

 

 

6) Droga ekspresowa S-8 

odcinek: węzeł KONOTOPA – węzeł POWĄZKOWSKA 
 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

– wg planu z maja 2007 r. 

 

 Uzyskano decyzję nr 1345/04 z dnia 07.06.2004 r. o ustaleniu lokalizacji drogi 

ekspresowej „S-8” – Trasy Armii Krajowej dla I etapu realizacji – odcinek: węzeł 

„Konotopa” – węzeł „Lazurowa”. Decyzji został nadany rygor natychmiastowej 

wykonalności. 

 Uzyskano decyzję nr 2286/04 z dnia 27.10.2004r. o ustaleniu lokalizacji dla II etapu 

realizacji  na odcinku węzeł „Lazurowa” – węzeł „Prymasa Tys.” wraz z rygorem 

natychmiastowej wykonalności                             

 W oparciu o złożony w dniu 07.02.2007 r. wniosek do Wojewody Maz., toczy się 

postępowanie w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

Przewidywany termin uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach - sierpień 

2007 r. (Decyzja środowiskowa jest niezbędna do ubiegania się o dofinansowanie 

inwestycji ze środków finansowych UE). 

 W dniu 19.10.2006 r. zostało wydane pozwolenie na budowę odcinka A - węzeł 

Konotopa – węzeł Lazurowa (km 1+099 – km 7+420) - (decyzja stała się ostateczna 

20.11.2006 r.). 

 W dniu 25.01 2007 r. zostało wydane pozwolenie na budowę odcinka B - węzeł 

Lazurowa – węzeł Prymasa Tysiąclecia (km 7+420 – km 11+477) - (decyzja stała się  

ostateczna  25.03.2007r.) 

 Aktualnie trwa procedura weryfikacji przez GDDKiA Dokumentacji Przetargowej. 

Planowany termin przeprowadzenia procedury przetargowej na wybór wykonawcy robót - 

II kwartał 2007r. 
 Realizacja robót budowlanych      -      08.2007 r. – 08.2010 r. 

 

SZACUNKOWY  KOSZT  REALIZACJI 

 Przewidywany koszt inwestycji szacuje się na kwotę 1 407,0 mln zł (kwota ta uwzględnia 

również koszty opracowania dokumentacji i wykupów gruntów poniesione w latach 

2004-2005 w ramach wydatków na prace przygotowawcze). 

 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  
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 - wg planu ze stycznia 2008 r. 

 

 Uzyskano decyzję nr 1345/04 z dnia 07.06.2004 r. o ustaleniu lokalizacji drogi 

ekspresowej „S-8” – Trasy Armii Krajowej dla I etapu realizacji – odcinek: węzeł 

„Konotopa” – węzeł „Lazurowa”. Decyzji został nadany rygor natychmiastowej 

wykonalności. 

 Uzyskano decyzję nr 2286/04 z dnia 27.10.2004r. o ustaleniu lokalizacji dla II etapu 

realizacji  na odcinku węzeł „Lazurowa” – węzeł „Prymasa Tys.” wraz z rygorem 

natychmiastowej wykonalności                             

 W dniu 19.10.2006 r. zostało wydane pozwolenie na budowę odcinka A - węzeł 

Konotopa – węzeł Lazurowa (km 1+099 – km 7+420) - (decyzja stała się ostateczna 

20.11.2006 r.). 

 W dniu 27.09. 2007 r. zostało wydane pozwolenie na budowę odcinka B - węzeł 

Lazurowa – węzeł Prymasa Tysiąclecia (km 7+420 – km 11+477)  

 Aktualnie trwa procedura wyłaniania wykonawcy robót budowlanych.  

 Realizacja robót budowlanych     -      04.2008 r. – 12.2010 r. 

 Z przyczyn technologicznych brak jest możliwości realizacji projektu w podziale na 

odcinek A, a następnie B (bilans robót ziemnych, odwodnienie trasy poprowadzonej 

w wykopie, bocznica kolejowa, przebudowa urządzeń obcych).  

 

SZACUNKOWY  KOSZT  REALIZACJI 

 Przewidywany koszt inwestycji szacuje się na kwotę 2,2 mln zł 

 

 

7) Droga ekspresowa S-8  

odcinek: węzeł POWĄZKOWSKA – węzeł MARKI (ul. Piłsudskiego) 
 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

 W dniu 31.08.2006 r. została wydana decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach, która 

stała się ostateczna 03.10.2006r. 

 

 Obecnie są w przygotowaniu materiały do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu 

lokalizacji drogi. 

 Planowany termin złożenia wniosku do Wojewody Mazowieckiego o wydanie 

decyzji lokalizacyjnej - lipiec 2007 r. 

 Zakładany termin uzyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi                                

– październik 2007r. 
wg planu z maja 2007 r.  

 

 

 W dniu 26 listopada 2007 r. został złożony wniosek o wydanie decyzji o 

ustaleniu lokalizacji drogi. 

 Zakłady termin uzyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi                                     

– marzec 2008 r. 
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wg planu ze stycznia 2008 r.  

 

 

 Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 Opracowanie projektu budowlanego - 08.2008 r. 

 Uzyskanie pozwolenia na budowę - 10.2008 r. 

 Realizacja       11. 2008 r.  – 11.2011 r. 

wg planu z maja 2007 r.  

 

 

 

 Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 Opracowanie projektu budowlanego - 10.2008 r. 

 Uzyskanie pozwolenia na budowę - 12.2008 r. 

 Realizacja       03. 2009 r.  – 05.2012 r. 

wg planu ze stycznia 2008 r.  

 

 

SZACUNKOWY  KOSZT  REALIZACJI 

 

 Szacunkowy koszt realizacji trasy 
 

– 615,0 mln zł łącznie z pracami przygotowawczymi - wg planu z maja 2007 r.  

– 784,0 mln zł łącznie z pracami przygotowawczymi - wg planu ze stycznia 2008 r.  

 

 

 

8) Budowa drogi krajowej nr 61  

odcinek: obwodnica SEROCKA 
 

GŁÓWNE PARAMETRY 

 

 Klasa drogi – GP, 

 Przekrój dwujezdniowy – 2 x 2 pasy ruchu. 

 Dostępność ograniczona do węzłów 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

 Decyzję o ustaleniu lokalizacji drogi uzyskano w dniu 9.05.2006r. Decyzja stała się 

ostateczna z dniem 6.07.2006r., co pozwoliło Oddziałowi na rozpoczęcie procesu wykupu 

gruntów. 

 Przewidywany termin uzyskania prawa do dysponowania terenem – lipiec 2008r. 

 W trakcie opracowania jest projekt budowlany. 

Zakończenie prac projektowych 

- sierpień 2007 r. (wg planu z maja 2007 r.) 

- marzec 2008 r. (wg planu ze stycznia 2008 r.) 
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Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 Uzyskanie pozwolenia na budowę -   09.2008r. 

 Realizacja:  10.2008r.  – 11.2010r. 

 

SZACUNKOWY  KOSZT  REALIZACJI 

 Szacunkowy koszt realizacji trasy – ok. 173,0 mln zł łącznie z pracami przygotowawczymi 

 

 

9) Przebudowa drogi krajowej nr 61  

odcinek: przejście przez  LEGIONOWO 
 

GŁÓWNE PARAMETRY 

 Klasa drogi – G, 

 Przekrój dwujezdniowy – 2 x 2 pasy ruchu. 

 Dostępność ograniczona do skrzyżowań 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

Dla odcinka I    od km 18+140  do km 19+515 

 Decyzję o ustaleniu lokalizacji drogi uzyskano w dniu 13.09.2005 r. Decyzja stała 

się ostateczna z dniem 30.01.2006 r., co pozwoliło Oddziałowi na rozpoczęcie 

procesu wykupu gruntów. 

 Przewidywany termin uzyskania prawa do dysponowania terenem - 31.12.2007 r. 

 W dniu 27.06.2007r wydana została decyzja środowiskowa 

 W trakcie opracowania jest projekt budowlany. 
 

 Zakończenie prac projektowych 

– grudzień 2007 r. (wg planu z maja 2007 r.) 

  – maj 2008 r. (wg planu ze stycznia 2008 r.) 

 

 Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

o Uzyskanie pozwolenia na budowę 

- 02.2008 r. (wg planu z maja 2007 r.) 

                       - 07.2008 r. (wg planu ze stycznia 2008 r.) 

 

 Realizacja:  - 04.2008r.  - 11.2009r.  (wg planu z maja 2007 r.)                                                                   

            - 07.2008r.  - 11.2009r.  (wg planu ze stycznia 2008 r.)                                                              

 

 

Dla odcinka II   od km 19+515  do km 20+390 

 

 Zadanie od roku 2006 ujęte w planie zadań inwestycyjnych GDDKiA O/WA (źródło: 

Rozporządzenie Rady Ministrów w sprawie ustalenia Programu rzeczowo – finansowego dla 

inwestycji drogowych realizowanych z wykorzystaniem środków Krajowego Funduszu 

Drogowego, Dz.U.nr 28 z dn. 20 lutego 2007 r.) 
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 Pozwolenie na budowę (z rygorem natychmiastowej wykonalności) wydane w 

dniu 25.01.2007r. nie jest prawomocne, wpłynęły odwołania. 

 Oddział uruchomił procedurę przetargową na wybór wykonawcy robót (otwarcie 

ofert - 15.05.2007 r.) oraz nadzór inwestorski (otwarcie ofert - 25.05.2007 r.) 

 

 Planowane rozpoczęcie robót: czerwiec 2007 r. 

 

 Zakończenie: do 30 września 2009 r. 
 

 wg planu z maja 2007 r. 

 

 Obecnie trwa budowa 

 

 

 

Dla odcinka III   od km 20+390  do km 22+620 

 

 W oparciu o złożony w dniu 13.02.2007r. wniosek do Prezydenta Legionowa, 

28.04.2006r. uzyskano decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach.  

 

 Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 

 W opracowaniu są materiały do wniosku o uzyskanie decyzji o ustaleniu 

lokalizacji drogi. 

 

Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej 

 -  06.2007 r. - (wg planu z maja 2007 r.) 

 -  01.2008 r. - (wg planu ze stycznia 2008 r.) 

 

Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej 

 - 09.2007 r. - (wg planu z maja 2007 r.) 

 - 04.2008 r. - (wg planu ze stycznia 2008 r.) 

 

 Projekt budowlany - 06.2008r. 

 Pozwolenie na budowę - 08.2008r. 

 Realizacja  - 10.2008r.  – 10.2010r. 

 

 

10) Przebudowa drogi krajowej nr 61  

odcinek: LEGIONOWO – ZEGRZE (DW 631) 
 

GŁÓWNE PARAMETRY 

    

 Klasa drogi – GP, 

 Przekrój dwujezdniowy – 2 x 2 pasy ruchu. 
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 Dostępność ograniczona do skrzyżowań 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

 Wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach -  

12.2007 r. 
 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej o środowiskowych uwarunkowaniach -  03.2008 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej -  11.2008 r. 

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej – 02.2009r. 

 Projekt budowlany – 10.2009 r. 

 Uzyskanie pozwolenia na budowę -   12.2009 r. 

 Realizacja          04.2010 – 10.2011 

wg planu z maja 2007 r. 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach -  

06.2008 r. 

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej o środowiskowych uwarunkowaniach -  09.2008  

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej -  06.2009 r. 

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej – 09.2009r. 

 Projekt budowlany – 09.2010 r. 

 Uzyskanie pozwolenia na budowę -   11.2010 r. 

 Realizacja          03.2011 – 05.2012 

wg planu ze stycznia 2008 r. 

 

 

11) Budowa drogi ekspresowej S-7 

odcinek: węzeł CZOSNÓW – węzeł KIEŁPIN – trasa Armii Krajowej 
 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

 W oparciu o złożony w dniu 18.01.2007 r. wniosek do Wojewody Mazowieckiego, toczy 

się postępowanie w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

 

 Przewidywany termin uzyskania decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach: 
 

  -   lipiec 2007 r.  (wg planu z maja 2007 r.) 

      -   marzec 2008 r.  (wg planu ze stycznia 2008 r.) 

 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  

 

 Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 
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 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej -  08.2008r. 

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - 11.2008r.  

 Projekt budowlany - 08.2009r. 

 Pozwolenie na budowę - 10.2009r. 

 Realizacja        11. 2009r.  – 05.2012r. 

wg planu z maja 2007 r. 

 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej -  08.2008r. 

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - 10.2008r.  

 Projekt budowlany - 04.2009r. 

 Pozwolenie na budowę - 06.2009r. 

 Realizacja        09. 2009r.  – 05.2012r. 

wg planu ze stycznia 2008 r. 

 

 

SZACUNKOWY KOSZT REALIZACJI 

 

 Szacunkowy koszt realizacji trasy – 2 250,0 mln zł  (wg planu z maja 2007 r.)                                                          

łącznie z pracami przygotowawczymi (dla wariantu IIB - preferowanego na etapie 

ubiegania się o decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach). 

 

 Szacunkowy koszt realizacji trasy – 2 993,7 mln zł (wg planu ze stycznia 2008 r.) łącznie 

z pracami przygotowawczymi (dla wariantu IIB - preferowanego na etapie ubiegania się o 

decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach). 

 

 

12) Budowa drogi ekspresowej S-8 

odcinek: węzeł DREWNICA (Marki) – węzeł RADZYMIN 
 

GŁÓWNE PARAMETRY 

 

 Długość odcinka – 12,78 km 13,76 km (w zależności od wariantu) 

 Klasa drogi – S 

 Przekrój – docelowy przekrój normalny 2/3 (2 jezdnie po 3 pasy ruchu i pas awaryjny) 

 Dostępność całkowicie ograniczona (tylko przez węzły). 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  - AKTUALNY  

STAN 

 

 Planowany termin złożenia wniosku do Wojewody Mazowieckiego o wydanie decyzji 

środowiskowej - maj 2007r. – wg planu z maja 2007 r. 

     wniosek został złożony 8 listopada 2007 r. 

 

 Zakładany termin uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

 – październik 2007 r. - wg planu z maja 2007 r. 
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 – marzec 2008 r. - wg planu ze stycznia  2008 r. 

 

 

HARMONOGRAM  PRAC  PRZYGOTOWAWCZYCH  I  REALIZACJI  c.d. 

           

Ponadto wstępnie przyjęty harmonogram prac dla tego zadania przewiduje: 

 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej -  10.2008 r.  

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - 01.2009r.  

 Projekt budowlany - 11.2009r. 

 Pozwolenie na budowę - 01.2010r. 

 Realizacja        04.2010r.  – 05.2012r. 

wg planu z maja 2007 r. 

 

 

 Złożenie wniosku o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej -  01.2009 r.  

 Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej - 04.2009r.  

 Projekt budowlany - 03.2010r. 

 Pozwolenie na budowę - 05.2010r. 

 Realizacja        05.2010r.  – 05.2012r. 

wg planu ze stycznia 2008 r. 

 

Zestawienie prowadzonych inwestycji drogowych 
 

ZADANIA 
DŁUGOŚĆ 

[km] 

WARTOŚĆ 

[mln zł] 

Studium 

wykonalności 

DECYZJE ADMINISTRACYJNE 
PRZETARG 

na budowę 

LATA 

realizacji 
DUŚ 1) DL 2) 

Pozwolenie 

3) 

Ekspresowa obwodnica Warszawy 

 S8 węzeł  

Konotopa – 

węzeł 

Powązkowska 

10,1 2 149,2 
03.2008  

aktualizacja 

Nie 

wymagana 

07.06.2004 

27.10.2004 

25.10.2005 

19.10.2006 

27.09.2007 
07.2007. 

04.2008. 

12.2010. 

S8 – węzeł 

Powązkowska 

– węzeł Marki 

(ul. 

Piłsudskiego) 

12,0 784,2 06.2008. 31.08.2006 03.2008. 12.2008. 12.2008. 
03.2009. 

11.2011. 

S17 – węzeł 

Marki (ul. 

Piłsudskiego) 

– węzeł Zakręt 

– węzeł 

Lubelska 

19,2 1 240,0 10.2008. 19.10.2007 12.2008. 07.009. 08.2009. 
10.2009. 

11.2011. 

S2 – węzeł 

Konotopa – 

węzeł 

Puławska wraz 

19,9 3 135,6 11.2007. 
01.2008  

05.2008 

29.12.2005 

25.04.2006 

11.08.2006 

05.2008. 

08.2008. 

05.2008. 

09.2008. 

2007.  

09.2010. 
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z łącznikiem z 

węzłem MPL 

Okęcie i 

węzłem 

Marynarska 

(S79) 

S2 – węzeł 

Puławska – 

węzeł 

Lubelska 

19,5 3 250,0 10.2008. 02.2008. 12.2008. 11.2009. 09.2009. 
11.2009. 

05.2012. 

RAZEM 80,7 10 549  

 

 

ZADANIA 
DŁUGOŚĆ 

[km] 

WARTOŚĆ 

[mln zł] 

Studium 

wykonalności 

DECYZJE 

ADMINISTRACYJNE PRZETARG 

na budowę 

LATA 

realizacji 
DUŚ 1) DL 2) 

Pozwolenie 

3) 

Ekspresowe wyloty z Warszawy 

S7 – węzeł 

Czosnów – 

węzeł Kiełpin 

– węzeł z 

Trasą Armii 

Krajowej 

22,0 2 250,0 12.2008. 03.2008. 08.2008. 04.2009. 06.2009. 
09.2009. 

05.2012. 

S7 – 

południowy 

wylot z W-

wy 

29,0 814,6 05.2008. 07.2008. 03.2009. 09.2009. 09.2009. 
11.2009. 

05.2012. 

S7/8 – węzeł 

Opacz – 

węzeł 

Paszków 

wraz z drogą 

nr 7 w węźle 

Magdalenka 

14,9 1 765,7 05.2008. 02.2008. 
03.03.2006 

07.08.2007 

06.2008. 

07.2008. 
06.2008. 

10.2008. 

05.2011. 

S8 – węzeł 

Drewnica – 

węzeł 

Radzymin 

13,0 661,0 02.2009. 03.2008. 04.2009. 05.2010. 05.2010. 
05.2010. 

05.2012. 

S17 – węzeł 

Lubelska – 

Garwolin 

wraz z 

obwodnicą 

Kołbieli w 

ciągu dróg nr 

S17 i 50 

42 1 351,8 05.2009. 07.2008. 02.2009. 09.2009. 09.2009. 
03.2010. 

05.2012. 

RAZEM 120,9 6 843,1  
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ZADANIA 
DŁUGOŚ

Ć [km] 

WARTOŚ

Ć [mln zł] 

Studium 

wykonalnoś

ci 

DECYZJE ADMINISTRACYJNE PRZETAR

G na 

budowę 

LATA 

realizacj

i DUŚ 1) DL 2) 
Pozwoleni

e 3) 

Pozostałe wyloty dróg krajowych z Warszawy 

DK 61 – 

Legionowo 

– Zegrze – 

Obwodnica 

Serocka 

18,6 504,3 2009   2010 

28.04.006.  

09.2008.   

02.2008. 

13.09.2005.09.200

9.  23.06.2004 

09.05.2006 

25.01.2007 

11.2010. 

15.02.2007 

09.2008. 

2007    

12.2009.  

12.2010. 

2007   

2012 

DK 79 – ul. 

Energetyczn

a w 

Piasecznie – 

Góra 

Kalwaria 

wraz z 

obwodnicą 

Góry 

Kalwarii w 

ciagu dróg 

nr 50 i 79 

22,4 554,0 10.2008. 
09.11.200

7 
03.03.2006 02.2009 02.2009 

03.2009.  

06.2011. 

RAZEM 41 1 058,3  

Łącznie 242,6 18 450,4  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



INFORMACJA O STANIE PRZYGOTOWAŃ POLSKI  

DO EURO 2012 
14.04.2008 

 

 
W W W . P I E C H O C I N S K I . I N F O  

 
Strona 53 

Stan infrastruktury polsko-ukraińskiego przejścia 
granicznego 
 

Na granicy z Republiką Ukrainy funkcjonuje 12 przejść granicznych, 

w tym: 6 przejść drogowych (D) i 6 przejść kolejowych (K). 

 

1. Dorohusk - Jagodzin   - D osobowy i towarowy     

2. Dorohusk - Jagodzin   - K osobowy i towarowy     

3. Zosin - Ustiług   - D osobowy     

4. Hrubieszów - Włodz. Wołyński - K towarowy i osobowy     

5. Hrebenne - Rawa Ruska  - K osobowy     

6. Hrebenne - Rawa Ruska  - D osobowy i towarowy     

7. Korczowa - Krakowiec  - D osobowy i towarowy     

8. Medyka - Szeginie   - D osobowy i towarowy     

9. Krościenko - Smolnica  - D osobowy     

10. Przemyśl - Mościska   - K osobowy i towarowy     

11. Krościenko - Chyrów   - K osobowy     

12. Werchrata - Rawa Ruska  - K towarowy   

 

Infrastruktura przejść granicznych 

Ostatnio zrealizowane inwestycje na granicy polsko-ukraińskiej: 

 

Dorohusk-Jagodzin – w ostatniej dekadzie sukcesywnie modernizowane i rozbudowywane. 

Łączna kwota nakładów inwestycyjnych na to przejście w latach 2002 - 2007 wyniosła 60,3 min 

zł, w tym ok. 37 % stanowiły środki finansowe z programu Phare. Obecnie przejście zajmuje 

ponad 13,5 ha powierzchni, na której znajdują się dwie, trwale oddzielone od siebie platformy 

(północna i południowa). Wjazd do Polski odbywa się na platformie północnej (12 pasów ruchu, 

w tym 7 dla ciężarówek), z wykorzystaniem "nowego" mostu granicznego na Bugu. Wyjazd z 

Polski odbywa się na platformie południowej (10 pasów ruchu, w tym 5 dla ciężarówek), z 

wykorzystaniem "starego" mostu. Przed rozbudową, przejście miało łącznie 9 pasów odpraw na 

obu kierunkach ruchu. Projektowana (docelowa) zdolność przepustowa przejścia obliczona jest 

na ok. 6 000 pojazdów na dobę (łącznie w obu kierunkach); 

 

Hrebenne - Rawa Ruska - za sumę 101 221,17 tys. zł wybudowano budynki kontroli 

szczegółowej pojazdów, budynek kas celnych, spedycji i banków, pawilony kontrolerskie i 

zadaszenia nad pasami odpraw, wieżę łączności i bramki radiometryczne oraz sieci instalacyjne i 

teleinformatyczne. Przekazanie do użytku nowo wybudowanej części przejścia nastąpiło 26 

lutego 2007 r.; 

 

Korczowa - Krakowiec - rozbudowa przejścia za kwotę 3,5 mln zł z Funduszu Schengen objęła: 

budowę zbiornika rezerwowego wody i wodociągu doprowadzającego wodę do przejścia, 

budowę pasa postojowego przed przejściem i oświetlenia drogi dojazdowej do przejścia 

granicznego, budowę lądowiska dla helikopterów; 
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Medyka - Szeginie - za kwotę 29,6 mln zł z Funduszu Schengen przejście zostało 

zmodernizowane i rozbudowane. Zrealizowane prace objęły m.in.: budowę budynku odpraw 

celnych, terminal dla samochodów ciężarowych, poszerzenie pasów ruchu na linii granicy 

państwowej, zakup 2 bramek radiometrycznych do zamontowania na kierunku wjazdowym dla 

samochodów osobowych i autokarów, doprowadzenie instalacji elektrycznej i 

teleinformatycznej. Ponadto z rezerwy celowej budżetu państwa 2007 r. przyznano 2,2 mln zł na 

doposażenie obiektów drogowego przejścia granicznego w Medyce w system CAIFS co 

umożliwi przekazanie do użytku pomieszczeń w budynku odpraw samochodów ciężarowych dla 

potrzeb Oddziału Celnego w Medyce; 

 

Krościenko - Smolnica - modernizacja drogowego przejścia granicznego za sumę 12,1 mln zł z 

Funduszu Schengen objęła budowę pasa drogowego - postojowego z oświetleniem, poszerzenie 

pasów odpraw dla obywateli UE na wjeździe do kraju i wyjeździe. 

 

 

Budowa nowych przejść granicznych 
 

Podczas prac Komisji ds. Przejść Granicznych i Infrastruktury Polsko - Ukraińskiej 

Międzyrządowej Rady Koordynacyjnej ds. Współpracy Międzyregionalnej uzgodniono za 

priorytet utworzenie drogowych przejść granicznych przeznaczonych dla międzynarodowego 

ruchu osobowego i ciężarowego do 3,5 t., bez ruchu pieszego: 

 Dołhobyczów - Uhrynów, 

 Budomierz - Hruszew, 

 Malhowice - Niżankowice, 

 Zbereże - Adamczuki. 

Wszystkie ww. planowane przejścia graniczne będą dostosowane do prowadzenia wspólnych 

kontroli granicznych. 

 Ponadto, uzgodniono również lokalizację miejsc utworzenia nowych przejść granicznych: 

 Smolnik - Boberka, 

 Bełz-Oserdów (lub Bełz-Budynin Bystre-Mszaniec) 

 Dubienka-Kładniw. 

 

W dniu 24 sierpnia 2005 r. weszły w życie porozumienia o utworzeniu drogowych przejść 

granicznych Dołhobyczów - Uhrynów (województwo lubelskie) oraz Budomierz - Hruszew 

(województwo podkarpackie). Infrastruktura obu przejść ma zostać usytuowana na terytorium 

RP. Właściwi wojewodowie przygotowali już wymaganą dokumentację projektową i otrzymali 

zezwolenie na budowę. Obecnie trwa procedura wyłaniania wykonawców. Rozpoczęcie prac 

budowlanych planowane jest w II połowę 2008 r. Strona ukraińska jest na bieżąco konsultowana. 

Strona polska w nocie nr DPT.I 2265-38-2006/SW/80 z dnia 22 marca 2007 roku zaproponowała 

stronie ukraińskiej zawarcie porozumienia o utworzeniu drogowego przejścia granicznego 

Malhowice - Niżankowice. 


